


Vorwort.

N wir Ende der vierziger Jahre
anfingen, Sportwagen zu
bauen, hielten das viele fur einen Ana-
chronismus. Die Zeichen der Zeit stan-
den nicht gunstig far den Erfolg solcher
Fahrzeuge. Aber bei den geringen Stuick-
zahlen, die wir in liebevoller Handarbeit
fertigten, konnten wir es uns leisten,
Automobile ganz nach unseren Vorstel-
lungen zu bauen. Damals wie heute
freuen wir uns, daf3 es Autofahrer gibt,
die diese Vorstellungen mit uns teilen.

Af dieser Gemeinsamkeit des

Geschmacks und der indivi-

duellen Anspruche basiert noch heute
das Zusammengehorigkeitsgefuhl aller
Porsche-Fahrer, das uns gerne von der
»Porsche-Familie« sprechen lapt. Diese
Familie ist im Laufe der Jahre weitaus
groper geworden, als wir uns das in
unseren kuhnsten Traumen vorstellen
konnten. Sie reicht in alle Erdteile und
umfapt alle Menschen, die sich ihr ver-
bunden - sozusagen mit ihr »verwandte
fahlen.

aturlich ist das kein Grund

far uns, auf den Lorbeeren
der Vergangenheit auszuruhen. Wir inve-
stieren jahrlich grofe Summen in die
Forschung und Entwicklung neuer Tech-
nologien. Dies wird auch in Zukunft dazu
beitragen, daf} wir dem Wunsch unserer
Kunden gerecht werden.

Herzlichst, lhr
Ferry Porsche

/

/



Fahren in seiner schénsten Form.

Die Faszination
Porsche 911.

Es gibt heute wohl keinen
anderen Sportwagen mit einer
vergleichbaren »Geschichte«. Im Grunde
genommen beginnt sie mit der
Geschichte des Hauses Porsche. Denn
bevor der Porsche 911 1963 auf der Inter-
nationalen Automobil-Ausstellung in
Frankfurt erstmals der Offentlichkeit vor-
gestellt wurde, war die Sportwagen-
marke Porsche bereits 13 Jahre lang von
einem einzigen Fahrzeugtyp gepragt
worden: dem von einem luftgekuahlten
Heckmotor angetriebenen Porsche 356.
Und obwohl auch der erste Porsche
schon viele Anhanger gefunden hatte
und noch weitere zwei Jahre gebaut

wurde, gab es keinen Zweifel daran,

dap der Porsche 911 nicht als Alternative,
sondern als echter Nachfolger geplant
und akzeptiert wurde.

: Der ers:le l;Plomic:he
mit geniigen atz fiirs
»Goﬁbe:&ck«.

Die bemerkenswertesten Unter-
schiede des 911 gegenuber
seinem Vorganger: Er hat eine aero-
dynamisch optimierte Form, einen etwas
langeren Radstand, einen groeren
Innenraum, eine Mc-Pherson-Vorder-
achse und Scheibenbremsen an allen
vier Radern. Und unter dem Heckdeckel
befindet sich nunmehr ein Sechszylinder-
Boxer mit je einer obenliegenden
Nockenwelle pro Seite und Axialgeblase-
Luftkuhlung.

er Designer des Porsche 911

hatte damit exakt die Forde-
rungen seines Vaters erfullt. Ferry
Porsche hatte seinen altesten Sohn
Ferdinand Alexander nicht nur wesent-
liche technische Details vorgegeben. Er
wollte den Porsche-Freunden in aller
Welt endlich einen Porsche anbieten,
»in dem man wenigstens problemlos das
Golfbesteck unterbringen kann«. Aufer-
dem sollten die Fahrgerausche und allge-
mein der Fahrkomfort besser sein als
beim alten 356.

ie erste Motorversion des

Porsche 911 leistete 130 PS.
Damals ahnte noch niemand, dap die
Motorleistung in Serie einmal 300 PS
und im Renneinsatz sogar fast 800 PS
erreichen sollte. Und niemand dachte
auch daran, dap dieser Hochleistungs-
sportwagen einmal sogar in offenen
Targa- und Cabriolet-Versionen beson-
ders gefragt sein wurde.

Die Motorsport-Karriere
des Porsche 911.

ie Motorsport-Karriere des

Porsche 911 begann wie die
seines Vorgangers mit einem »Knallere.
Der 356 hatte 1951 bei den 24 Stunden
von Le Mans auf Anhieb einen Klassen-
sieg errungen. Der 911 belegte 1965,
nur wenige Wochen nach seiner Grand-
Tourisme-Homologation, gleich den fanf-
ten Platz im Gesamtklassement der
Rallye Monte Carlo. Danach fuhren die
Porsche 911 von Sieg zu Sieg: Vic Elford
und Pauli Toivonen errangen damit

Rallye-Europameisterschaften, bei der
»Monte« gab es von 1968 bis 1970 drei-



mal hintereinander Doppelsiege, 1970
kam die Rallye-Marken-Weltmeister-
schaft dazu.

in 911 R hatte schon 1967 Auto-

mobilgeschichte geschrieben.
Er stellte vom 31.10. bis 4.11.67 in Monza
insgesamt 16 neue Weltrekorde auf: funf
absolute Weltrekorde tber 15000 und

20000 km, uber 10000 Meilen, tber drei
und vier Tage, dazu noch die Klassen-
rekorde uber 1000, 2000, 5000 und
10000 km, tber 1000 und 2 000 Meilen,
uber drei, sechs, zwolf, 24 und 48 Stun-
den. Die Distanz von 20000 km wurde in
95 Stunden, 35 Minuten und 4,2 Sekun-
den zurtckgelegt, was einem Schnitt von
209,24 km/h entspricht.

972 zog sich Porsche werksseitig

aus dem Rennsport zurick.
Dafur erhielten Kunden neue Wettbe-
werbsfahige »Porsche 9ller-Versionene,
die nicht weniger erfolgreich waren.

=

Die Carrera-Tradition.

er erste Porsche 911, der die

legendare Bezeichnung
»Carrerac erhielt, war 1973 der schnellste
Serienwagen im Porsche-Programm -
mit 2,7-Liter-Motor, 210 PS (bei 6300 U/
min) und einer Spitze von 245 km/h.
Fur den Einsatz bei den internationalen
GT-Championaten wurde aus diesem
Carrera ein noch »heiferer« gemacht: der
3,0 RS. Er beschleunigte in 21,5 Sekun-
den von 0 auf 200 km/h. Der Carrera
RSR Turbo erreichte sogar eine Spitzen-
geschwindigkeit von uber 300 km/h. Er
war gleichzeitig Basis fur die Entwicklung
des 935 Turbo (dem bis heute erfolg-
reichsten seriennahen Rennwagen aller

Zeiten) und Prototyp des 1975 erschiene-
nen 911 Turbo - dem ersten alltagstaug-
lichen Sportwagen mit Abgas-Turbo-
lader.

»...jung wie eh und je.«

D ie Alltagstauglichkeit ist trotz
aller Erfolge im Rennsport

keinem Porsche 911 jemals abhanden
gekommen. Von den Motorsporterfah-
rungen mit speziellen Rennwagen-Ver-
sionen konnte der Serien-911 bis hin zum
neuesten 911 Carrera aber wohl wie kein
anderer heute aktueller Sportwagen pro-
fitieren. Und er ist dabei - sozusagen fast
zwangslaufig — auch immer »verntinftigera
geworden: wirtschaftlicher, umwelt-

freundlicher, mit einem Hochstmaf an
Fahrsicherheit und ergonomischem
Fahrkomfort. Das alles gelang, ohne auch
nur den geringsten Hauch an Originalitat
und eigenwilligem Charme einzubufen.
Im Juni 1985 schrieb die Zeitschrift »sport-
auto« dazu: »Das Auto hat einen aus-
gepragten, aber immer kalkulierbaren
Charakter...Der traditionellste aller
Porsche ist also noch jung wie eh und je
- nur mégen muf man ihn halt.c
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Die Karosserie.

Modern, aber
nicht modisch.

Der Porsche 911 hat sich schon
vor Jahren den Ruf eines
Automobils erworben, das sich gewohn-
lichen Mapstaben und Gesetzen der
Beurteilung entzieht. Genauso wie er sich
schon immer den
Der Porsche 911 hat sich schon vor -~ Gesetzen kurzlebiger
Erworben dos s sewthichen  Modeerscheinungen
wjgﬁg’; B CaexLoen e entzogen hat Und
schon deshalb nie
raus der Mode« kommen konnte. So ist
auch der neueste Porsche 911 Carrera
kein modisches, aber ein modernes
Auto, das den »Forderungen unserer
Zeit« in vielfaltiger Weise vorbildlich
gerecht wird.

Die Qualititen einer
unverwechselbaren Form.

ie formalen Qualitaten des

Porsche 911 Carrera erschop-
fen sich nicht in den AuBerlichkeiten
eines seit Jahren begeisternden, ebenso
einzigartigen wie wertbestandigen
Designs. Sie beeinflussen wesentlich den
Kraftstoffverbrauch, die Fahrleistungen
und das Fahrverhalten dieses Hochlei-
stungssportwagens.
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Die Innenraum-Systematik.

Stichwort:
Ergonomie.

mgang mit Hochleistungstech-

nik setzt voraus, dap diese
moglichst muhelos und absolut irrtums-
frei zu beherrschen ist. Porsche hat des-
halb auf der Grundlage kontinuierlicher
Forschungsarbeiten zum Thema Ergono-
mie und spezifischer Erfahrungen im
Motorsport auch fur den Porsche 911
Carrera eine Innenraum-Systematik ent-
wickelt, in der sich konditionsschonender
Komfort und Bedienungssicherheit sinn-
voll erganzen.

Die Konzeption des
Fahrerplatzes.

ie Gestaltung des Cockpits im

Porsche 911 Carrera bertck-
sichtigt selbstverstandlich individuelle
Fahrgewohnheiten und die persénlichen
Mape des Piloten. Die logische Aus-
legung und Anord-
nung der Instru-
mente, Schalter und
Hebel erlauben es
dem Fahrer, seine
Aufmerksamkeit uneingeschrankt dem
Verkehrsablauf zu widmen. Alle Bedie-
nungselemente sind bequem zu errei-
chen. Fuar Fahrer mit ungewohnlichen
Korpermafen (zum Beispiel besonders
langen Beinen) kann das Lenkrad mit
einer um 30 mm verlangerten Nabe
ausgerustet werden.

Die Gestaltung des Cockpits im
Porsche 911 Carrera berucksichtigt
selbstverstandlich individuelle
Fahrgewohnheiten und die person-
lichen Mape des Piloten.

Alles ist darauf ausgerich-
tet, Fehler auszuschliefen
und die Kondition des Fahrers
zu schonen.

ie Stellung der Pedale und die

stufenlos elektrisch verstell-
bare Sitzhohe und Sitzlehnenposition
tragen das ihre dazu bei, sicher und ohne
grofe Anstrengung zu fahren. Sie opti-
mieren die Kraftrich-

Das exakte Zusammenspiel zwi-
schen Pedalkinematik, Sitzposition
und Lenkung ist auch zu einem
guten Teil verantwortlich far die
Handlichkeit und Wendigkeit des
Porsche 911.

tungen und somit die
beim Einkuppeln,

Gasgeben und Brem-
sen aufzuwendenden

Krafte. Das exakte
Zusammenspiel zwischen Pedalkinema-
tik, Sitzposition und Lenkung ist auch zu
einem guten Teil verantwortlich far die
Handlichkeit und Wendigkeit des
Porsche 911: auf schnellem Kurs und in
engen Kehren ebenso wie beim Rangie-
ren und Parken.
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Ergonomie und Fahrkomfort.

Raumangebot |
nach MaP. |

Is reinrassiger Sportwagen
besitzt der Porsche 911
Carrera in seinem Fond naturlich nicht
den Raum einer Limousine, Trotzdem
sind die beiden Zusatzsitze im Fond alles
andere als eine Not-
Die Fondsitze sind mit Beckengur- ](’)sung. Kinder finden
ten ausgestattet. Dem Alleinreisen- p
den oder fur die Relse zu zweit bie-  Ni€T bequem Platz,
ten die Fondsitze daraber hinaus . ok
einen erfreulichen Zusatznutzen und an kurzen Ster,
Durch einfaches Umklappen der ken fallt es auch Zwel
einzeln gesicherten Rucksitzlehnen .
kann der Stauraum zusatzlich zum Erwachsenen mCh[
Gepackraum stufenweise vergro- SChWCT mit dem
Bert werden y :
Raumangebot im
Fond zurechtzukommen. Die Fondsitze
sind mit Beckengurten ausgestattet. Dem
Alleinreisenden oder fur die Reise zu
zweit bieten die Fondsitze daruaber hin-
aus einen erfreulichen Zusatznutzen:
Durch einfaches Umklappen der einzeln
gesicherten Rucksitzlehnen kann der
Stauraum zusatzlich zum Gepackraum

stufenweise vergropert werden.




Die Stereo-Kassetten-Radios fiir den Porsche 911 Carrera.

Autoradio-Technik
auf Porsche-Niveau.

Die far den Porsche 911 Carrera
als Sonderausstattung erhalt-
lichen Stereo-Kassetten-Gerate der
Marke Blaupunkt reprasentieren den
neuesten Stand der Autoradio-Technik.
Alle Gerate besitzen

Der Porsche 911 Carrera wird
serienmafig mit vier Lautsprechern
ausgestattet, die den hohen Anfor-
derungen der angebotenen Blau-
punkt-Gerate bestens gewachsen

sind

neuentwickelte
Empfangsteile mit
zum Teil einzigartigen
Funktionen. Sie sind

mit mikrocomputer-
gesteuertem Sendersuchlauf, zusatzli-
chem Stations-Speicher (Matrix), Quarz-
Tuning-System mit hochprazisem

PLL (Phase Locked Loop)-Frequenz-
synthesizer »Last Station Memory« und
speziellen Verkehrsfunkeinrichtungen
ausgestattet.

Der Blaupunkt
Hamburg SOM 24.

Der neue »Hamburge verfugt
uber ein zusatzliches Emp-
fangsteil mit automatischem Sendersuch-
lauf far den Verkehrsfunk. Eine spezielle
Einrichtung — Travel ARI - stellt sicher,

dap aktuelle Verkehrsmeldungen auch
dann durchgestellt werden, wenn gerade
kein Verkehrsfunksender oder gar Mittel-
welle empfangen wird. Der 10fach Matrix-
Speicher ermaoglicht die Programmierung
von jeweils funf Stationen auf UKW und
MW. Das Stereo-Kassettenteil mit Hard-
Permalloy-Tonkopf zeichnet sich durch
hervorragende Klangqualitat aus:
40-16000 Hz, Musikleistung 2 x 12 Watt
(2 x 10 Watt Sinus).

Der neue Blaupunkt
Bremen SOR 45 mit Quadro-
Endstufe.

Der neue »Bremena ist mit
allem ausgestattet, was
modernste Autoradio-Technik heute bie-
ten kann, um unterwegs und selbst unter
schwierigen Bedingungen eine optimale
Empfangs- und Wiedergabequalitat zu
ermoglichen. Die Klangqualitat: Radio

35 -15000 Hz, Kassette 30-18000 Hz,
Musikleistung 4 x 8 Watt (4 x 6 Watt
Sinus).

Komplett-Ausstattung fiir
guten Empfang und Klang.

Der Porsche 911 Carrera wird
serienmapig mit vier Lautspre-
chern ausgestattet, die den hohen Anfor-
derungen der empfohlenen Blaupunkt-
Gerate bestens gewachsen sind: Musik-
leistung 30 Watt, Frequenzbereich
60-20000 Hz, saubere Bapwiedergabe
durch weiche Aufhangung. Dazu: aktive
Windschutzscheiben-Antenne mit Lei-
stungsverstarker, komplette Entstorung
und Uberblendregler.



Heizung und Liiftung.

Garantie
fir gutes Klima.

Dcr Porsche 911 Carrera besitzt
eine leistungsstarke Heizungs-
und Beluftungsanlage. lhre Geblaserege-
lung bringt den Innenraum schnell und
vollig unabhangig von der Fahrgeschwin-
digkeit auf die gewunschten Temperatu-
ren. Eine Regulierungsautomatik halt die
Heiztemperaturen konstant auf dem
eingestellten Wert.

um guten Klima tragen auch

die serienmapige warmedam-
mende Verglasung und das als Sonder-
ausstattung erhaltliche Stahlschiebedach
mit automatisch aufstellendem Wind-
abweiser bei. Das Schiebedach wird -
ebenso wie die Seitenscheiben -
elektrisch betatigt.

Is Sonderausstattung gibt es
fur den Porsche 911 Carrera

auperdem eine Kalteanlage, die unter-
schiedliche Funktionen ubernehmen
kann. Bei hohen Aufentemperaturen
kuahlt sie wie eine »Air Condition«. Bei
feucht-kalter Witterung kann sie aber
auch einfach nur die Luft trocknen und
auf diese Weise ein Beschlagen der
Front- und Seitenscheiben verhindern.




dueyoine 535_,::5,, e upzurg

‘Da2LIDY) [16






Der Motor: Leistung und Technologie.

Das starke Herz
des Carrera.

gehause besteht aus einer Silizium-
Aluminium-Legierung. Die Zylinder und
Zylinderkopfe werden als Einzelbauteile
aus Leichtmetall gefertigt. Und die zwei
Nockenwellengehause sind ebenfalls aus
Leichtmetall.

it einem Hubraum von

3164 cm? und der hohen
Verdichtung von 10,3 :1 leistet der luft-
gekuhlte Motor des Porsche 911 Carrera
bei einer Drehzahl von 5900 Umdrehun-
gen/min 170 kW (231 PS). Das Maximum
des Drehmomentverlaufs liegt mit
284 Nm bei 4 800 Umdrehungen/min.
Die durch Kraftstoffunterbrechung
begrenzte Hochstdrehzahl betragt
ca. 6500 Umdrehungen/min.

Die Charakteristik dieses
Triebwerks verhilft dem
Carrera zu beeindruckenden
Fahrleistungen.

ehementer Schub vom Start

weg und eine faszinierende
Beschleunigung beim Ausfahren der
Gange bis in den Bereich der Hochst-
drehzahl kennzeichnen die sportliche
Auslegung des
Sechszylinder-
Motors. Der Porsche
911 Carrera beschleu-
nigt in 6,1 sec von
0 auf 100 km/h
(Messung mit DIN-
Leergewicht plus halber Zuladung). Er
erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
245 km/h.

pontane Leistungsbereitschaft

zeigt der Carrera aber nicht
erst in hoheren Drehzahlbereichen. Das
Drehmoment des elastischen Sechszylin-
ders stellt jederzeit ausreichend Kraft
bereit, um auch bei einer besonders wirt-
schaftlichen Fahrweise mit verringertem,
gleichmapigem Drehzahlniveau Fahrver-
gnugen zu bereiten. Entsprechende
Sicherheitsreserven stehen bei Bedarf
sofort zur Verfagung.

Vehementer Schub vom Start weg
und eine faszinierende Beschleuni-
gung beim Ausfahren der Gange
bis in den Bereich der Hochstdreh-
zahl kennzeichnen die sportliche
Auslegung des Sechszylinder-
Motors.

Zum Thema Umweltschutz.

Porsche—lngenieure beschafti-
gen sich seit vielen Jahren mit
der Entwicklung umweltfreundlicher
Technologien fur den Automobilbau der
Zukunft. Ein Gropteil der daraus gewon-
nenen Erkenntnisse wurde im Porsche
911 Carrera bereits realisiert. Der Porsche
911 Carrera kann auch mit Katalysator
geliefert werden.

Die Daten des 911 Carrera
mit Katalysator.

it 3-Wege-Katalysator und
Lambda-Regelung leistet der
Motor des Porsche 911 Carrera bei einer
Drehzahl von 5900 Umdrehungen/min
152 kW (207 PS). Das Maximum des
Drehmomentverlaufs liegt hier mit
262 Nm bei 4 800 Umdrehungen/min.
Der Porsche 911 Carrera mit Katalysator
beschleunigt in 6,5 sec von 0 auf
100 km/h (Messung mit DIN-Leergewicht
plus halber Zuladung). Er erreicht eine
Hochstgeschwindigkeit von 235 km/h.

Motor-Technologie made
by Porsche.

D ie Sechszylinder-Triebwerke
von Porsche sind kompakte,
flache und gewichtsparende Leicht-
metall-Boxermotoren mit je drei Zylin-
dern in gegenuberliegenden Zylinderrei-
hen. Durch diese Zylinderanordnung
wurden die bei Hochleistungssport-
wagen besonders erwtnschten geringen
Abmessungen und die niedrige Bau-
weise erreicht. Die Verwendung von
Leichtmetall ermoglicht eine Gewichts-
einsparung gegenuber herkommlichen
Motorkonstruktionen: Das Motor-



Der Motor: Leistung und Technologie.

Die Motortechnik
im Detail.

Der Motor des Porsche 911
Carrera ist so, wie Motoren
heute beschaffen sein mussen: leistungs-
stark und zugleich auperst wirtschaftlich
und umweltfreundlich, robust und zuver-

lassig.
Der Motor des Porsche 911 Carrera
ist s0, wie Motoren heute beschaf-
fen sein mussen: leistungsstark und
zugleich auperst wirtschaftlich und
umweltfreundlich, robust und
zuverlassig
Trockensumpfschmierung
wie im Rennwagenbau.
amit die Olversorgung selbst

bei extremen Querbeschleu-
nigungen zuverlassig arbeitet, wird in
allen Porsche 911-Modellen eine sonst
nur im Rennwagenbau ubliche Trocken-
sumpfschmierung mit separatem Olbe-
halter eingesetzt. Sie versorgt auch in
sehr sportlich gefahrenen Kurven alle
Schmierstellen mit der jeweils gerade
notwendigen Menge an gereinigtem und
gekuhltem Ol. Neben dem im Motor
angeordneten Olkahler verbessert ein

zusatzlicher Lamellen-Olkuhler die Kahl-
wirkung und Kahlkapazitat. Er ist bei den
Sechszylinder-Modellen von Porsche im
vorderen rechten Kotfligel plaziert.

Die Kahlung des Motors uber-

nimmt das far den Porsche 911

seit jeher charakteristische Axialgeblase.
Mit seiner Forderleistung von 1500 Liter
Luft pro Sekunde (bei 6000 Umdrehun-
gen/min) wird es auch dem hohen Lei-
stungsniveau der neuen Carrera-Modelle
vollauf gerecht.

Die Digitale-Motor-
Elektronik.

Porsche ist einer der wenigen
namhaften Automobilherstel-
ler der Welt, der fur alle seine Modelle
nur noch Motoren mit Benzineinsprit-
zung einsetzt. Im Porsche 911 Carrera
abernimmt die fur den jeweiligen
Betriebszustand richtige Gemischauf-
bereitung und gleichmapige Zylinderful-
lung eine Digitale-Motor-Elektronik. Das
fortschrittlichste System dieser Art
beherrscht perfekt, was fir die einwand-

freie Verbrennung des Treibstoffs von
grofter Bedeutung ist: die genaue Dosie-
rung der Kraftstoff- und Luftmengen und
die exakte Anpassung des Zundzeit-
punkts an die jeweils im Motor herr-
schenden Druck- und Temperaturver-
haltnisse.

ie systembedingten Vorteile

der Digitalen-Motor-Elektro-
nik nutzt der Porsche 911 Carrera zu einer
optimalen Verbindung von Leistungspo-
tential und Sparsamkeit: Durch exakt
angepaften Zund-

Die systembedingten Vorteile der
Digitalen-Motor-Elektronik nutzt
der Porsche 911 Carrera zu einer
optimalen Verbindung von Lei-
stungspotential und Sparsamkeit

zeitpunkt zeichnet er
sich durch ein ver-
brauchsarmes Start-
und Kaltlaufverhalten

aus. Die optimale Gemischzusammen-
setzung tragt in allen Bereichen zur
Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs
bei. Durch den gesteigerten Motorwir-
kungsgrad werden die Schadstoffemis-
sionen weiter verringert. Beim Zuschalten
von Nebenaggregaten (zum Beispiel
Lichtmaschine oder Klimakompressor)
wird der Leerlauf automatisch tber eine
elektronische Leerlaufregelung stabil
gehalten.

Spontaneitit und
Laufkultur des Sechszylinders.

ie Gewichtsgenauigkeit der

Pleuel und die mit zwolf
Gegengewichten sorgfaltig ausgewuchte-
te achtfach gelagerte Kurbelwelle aus
geschmiedetem Stahl bewirken einen
gunstigen Massenausgleich. Sie fordern
damit die spontane Leistungsbereitschaft
des Sechszylinder-Triebwerks in allen
Drehzahlbereichen und sorgen gleichzei-
tig far einen schwingungsarmen Motor-
lauf.



Porsche-lngenieure beschafti-
gen sich seit vielen Jahren mit
der Entwicklung umweltfreundlicher
Technologien fur den Automobilbau der
Zukunft. Ein Grofteil der daraus gewon-
nenen Erkenntnisse wurde im Porsche
911 Carrera bereits realisiert. Auperdem
kann der Porsche 911 Carrera auch mit
Katalysator geliefert werden. Die Ausfuh-
rung mit 3-Wege-Katalysator und Lamb-
da-Regelung weist geringfugig verander-
te Leistungs- und Verbrauchswerte auf
(s. Technische Daten).

1 Kraftstoffpumpe
2 Kraftstoffilter

3 Druckdampfer

3a Druckregler
Einspritzleitungen
Leerlaufdrehsteller
Luft enmesser
Drosselklappen-
schalter
Ansaugluft-
temperaturfuhler
Motortemperatur-
fahler

< o O s

10
1

Kraftstoffpumpe
Bezugsmarken-
sensor
Steuergerat
Einspritzventil(e)
Zandspule
Zandverteiler
Doppelrelais
Kraftstoffpumpe/
Steuergerat
Leerlaufschalter
Sicherungsdose

Kraftstoffversorgung -

Unterdrucksteuerung

Transistorzindung -

Vollastkurven 911 Carrera
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Sonderausstattungen.
EEeser————)

Carrera im
Turbo-Look.

Tuning ab Werk: Auf Wunsch
gibt es samtliche Versionen
des Porsche 911 Carrera (Coupé, Targa,
Cabriolet) mit speziellen Carrera-Front-
und Heckspoilern oder im totalen
»Turbo-Looke.

ier sehen Sie einige der

wesentlichsten Veranderun-
gen, die mit den jeweiligen »Turbo-Look-
Paketen« verbunden sind.

Carrera - Frontspoiler

Turbo ~ Kotflugelverbreiterung Turbo - Frontspoiler Turbo - Heckspoiler



Zusdtzliches zum Komfort etc.

Sonder-
ausstattungen und
Zubehor.

inige Sonderausstattungen

wurden auf den vorhergehen-
den Seiten bereits gezeigt und zum Teil
ausfuhrlich beschrieben, zum Beispiel:
elektrisches Schiebedach, Kalteanlage,
Radiogerate, Sperrdifferential, hydrau-
lische Pralldampfer, Carrera-Spoiler und
Turbo-Look. Hier finden Sie nun noch
einige Hinweise zu weiteren Sonderaus-
stattungen fur den Porsche 911 Carrera.

Der Tempostat.

it dem Tempostat kann jede

beliebige Geschwindigkeit
zwischen 50 und 200 km/h als Dauer-
geschwindigkeit eingestellt werden. Auf
verkehrsarmen Strecken oder auf Auto-
bahnen mit Geschwindigkeitsbegrenzung
ist das Fahren auf diese Weise (ohne
Drucken des Gaspedals) noch komfor-
tabler und kraftesparender.

Die Diebstahlsicherung.

ie elektronische Alarmanlage

fir den Porsche 911 Carrera
sichert nicht nur die Seitenturen, sondern
auch die Fronthaube und die Startfunk-
tionen.

Gegen versehentlich unab-

geschlossene Turen hilft die
elektrische Zentralverriegelung. Von
innen kénnen die Taren durch eine in
der Mittelkonsole liegende Taste gegen
»unerwunschte« Fahrgaste gesichert wer-
den.

Das variable Dachtrans-
portsystem.

Zum Porsche-Dachtransport-
system gehoren zwei Basistra-
ger, die verschiedene Zusatzeinrichtun-
gen aufnehmen konnen: Skihalter, Ski-
box, Gepackbrucke, Surfbretthalter,
Bootstrager, Fahrradhalter oder Koffer-
box. Alle Komponenten zeichnen sich
durch hohe Stabilitat aus. Das sichert
kontrollierte Fahreigenschaften auch bei
voller Beladung. Zwei Schlosser sichern
die Basistrager und gleichzeitig die jewei-
lige Zusatzeinrichtung, Das gesamte
System ist mit wenigen Handgriffen zu
befestigen und genauso einfach auch
wieder abzunehmen.






Technische Daten.

Technische Daten.

* | | abweichende Werte fur Katalysator-Fahrzeuge

MOTOR
6
95
74.4

Hubraum cm? (nach Steuerformel)  3.125
3164

Verdichtungsverhaltnis ................. 10,3:1*95:1]

Motorleistung kW (EG-PS) ............ 170 (231) *|152 (207)|

bei Kurbelwellendrehzahl 1/min..... 5.900

max. Drehmoment EG-Nm

(EG-KPM) .o 284 (29,0 %1262 (26,7)]

bei Kurbelwellendrehzahl 1/min..... 4.800

Literleistung kW/1 (EG-PS/]).......... 53,7 (73) *|48,0 (65.4)|

Kraftstoff-Oktanzahlbedarf (ROZ) ... 98 (Super verbleit) *|95 (.Euro-
Super” unverbleit, im Ausnahme-
fall 91 unverbleit)|

MOTORKONSTRUKTION

BaUaLt v sonmvisim it bivaning luftgekuhlter 6-Zylinder-Viertakt-
Ottomotor mit 2 gegentber-
liegenden Zylinderreihen
(Boxermotor)

Kurbelgehause...............cceeueneee Leichtmetall

Zylinder, Einzelzylinder.................. Leichtmetall

Anordnung der Ventile je Zylinder.. 1Einlaf, 1 Auslap, V-formig
hangend

Ventilsteuerung.............cccccoueeee.. rechts und links je eine oben-
liegende Nockenwelle

Nockenwellenantrieb durch Kette

Kurbelwelle..................... geschmiedet, 8fach gelagert

Schmierung..........ccceeeeervreeenenne. Trockensumpf mit getrenntem
Olbehalter, thermostatisch
geregelte Olkthlung und Olfilter
im Hauptstrom, mit zusatzlichem
Lamellen-Olkdhler im vorderen
rechten Radlauf

Kraftstofforderung ....................... 1 elektr. Rollenzellenpumpe

Gemischbildung...........c...ccceveeeee Digitale-Motor-Elektronik (DME)

mit L-Jetronic

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batteriespannung (V)...........c........ 12

Batterieleistung (Ah)............c........ 66

Lichtmaschine...............cccceeueeenn. Drehstrom 90 A/1260 W

ZONING iy digitale Transistorzandung

Zandkerze (Elektrodenabstand)..... Bosch WR 4 CC (0,7 + 0))

KRAFTUBERTRAGUNG

KUpplung.........coooeevieeiiciiccneenee. Einscheiben-Trockenkupplung

Schaltgetriebe............ Porsche-Synchrongetriebe

Anzahl der Gange 5 vorwarts, | rackwarts

Antrieb der Rader........................ uber Doppelgelenkwellen auf die
Hinterrader

Schalthebelanordnung................. Knappelschaltung auf dem
Rahmentunnel

Differentialabersetzung................. 3.875:1

KAROSSERIE

AUSTIIUNG .o oaiansinniinas selbsttragend, beidseitig feuerver-

zinktes Stahlblech

FAHRGESTELL, RADAUFHANGUNG

Vorderradaufhangung.................... einzeln an Querlenkern und
Dampferbeinen aufgehangte
Rader
Vorderradfederung....................... je Rad ein Torsionsstab, in Fahrt-
richtung liegend, @ 18.8 mm
Hinterradaufhangung.................... einzeln an Schraglenkern auf-
gehangte Rader
Hinterradfederung....................... je Rad ein Torsionsstab, quer zur
Fahrtrichtung, @ 25 mm
SOBAAMPIE. ...c.ocuiusinusisemsaisosnais hydraulische Zweirohrgasdruck-
dampfer
SAbIlISAtor: . ..o oo mne s vorn @ 22 mm, hinten ¢ 21 mm
FUBDIEMSE . ciciivaniimnsaminig hydr. Zweikreisbremsanlage mit

innenbelufteten Bremsscheiben
an allen 4 Radern, Bremskraft-
verstarker, Druckminderer fur den
hinteren Kreis



RAASY sy vorn 6] x 15, hinten 7 | x 15,
LM-Druckguf
021 | R e N vorn 185/70 VR 15,
hinten 215/60 VR 15
Lenkung.........c.cooeoimeiiiiiiiin Zahnstangenlenkung
FULLMENGEN

ca. 13 | Marken-Mehrbereichsole
SAE 10 W 30, 10 W oder I5 W 40
oder 10 oder 15 W 50 oder

20 W 50 gemap Werksfreigabe

Motor (incl. Offilter).......................

Schaltgetriebe...............cccueu...... ca. 3 | mit Ausgleichsgetriebe
SAE 90

Kraftstoffoehalter......................... ca. 85 |, davon ca. 8 | Reserve

Scheibenwaschanlage................... ca. 801

ABMESSUNGEN

Radstand............ccccoeeeeeccueenenn,

Spurweite vom.........

Spurweite hinten

LANGE. .- . csveuainmessinsusssssiomssiasssonss

BIele: ..o i vnsssmmsa st

Hohe (unbelastet)

Bodenfreiheit (belastet................. 130 mm

Wendekrels: ;..o 1095 m

GEWICHTE

Leergewicht nachDIN.................. 1210kg
zul. Gesamtgewicht ...................... 1530 kg
FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit km/h....... 245 *|235|

Beschleunigung 0-100 km/h......... 61565 s
(DIN-Leergewicht + 7, Zuladung)
Kraftstoffverbrauch

nach EG-Norm 80/1268:

bei konstant 90 km/h.... /100 km  6,8*7.9|
bei konstant 120 km/h.... /100 km 9,0 *[9.8]
EG-Abgas-Stadtzyklus..... /100 km 13,6 *[15.5]

4¢— 1320mm |

A

4291 mm









Das Schlufwort.

Finladung
Zur
Probefahrt.

Es gibt viele Grunde, sich fur
einen Porsche zu entscheiden.
Ein guter Grund ist der, Freude daruber
zu empfinden, aus der Masse der Unifor-
mitat herausbrechen zu kénnen. Viele
Grande liefern die Technik und die
Sicherheit, die Zuverlassigkeit und Lang-
lebigkeit, die Wirtschaftlichkeit und
Umweltfreundlichkeit, der Fahr- und der
Bedienungskomfort. Nicht alles, was es
dazu zu sagen und zu zeigen gibt, hat
Platz in einem noch so dicken Katalog.
Ihr Porsche-Handler wird lhnen deshalb
gerne alle noch offenen Fragen beant-
worten. Und er wird Ihnen ermoglichen,
was ohnehin nicht in Worte zu fassen ist:
das Erlebnis einer Probefahrt. Wir laden
Sie herzlich dazu ein. T




[nnenausstattung/Sitze

LEDER KUNSTLEDER NADELSTREIFEN FLANELLFEINSTREIFEN

schwarz schwarz schwarz/weif3

NP WO P e A

braun braun braun/beige

blau blau blau/weif3 blau
weinrot weinrot weinrot/weif3 weinrot

graugrun graugrun graugran/weif3 graugrun

graubeige* graubeige/weif}

* Schalttafel. Turschlussellessten und Dachverkleiddung schwarz



CABRIOLET
STOFF »PORSCHE« TEPPICH TEPPICH VERDECKFARBEN
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schwarz schwarz hellgrau (wahlweise) V9 schwarz

braun braun V4 dunkelbraun

V8 dunkelblau

weinrot weinrot V5 weinrot

graugrun graugrun V7 graugran

graubeige graubeige V9 schwarz



Wagenfarben

SERIENFARBEN SERIENFARBEN

Al Al upé schwarz
Al V9 ga
Al.* Cabriolet

P5 P5 Coupé grand prix weif}
P5 V9 Targa
P5.* Cabriolet

A8 A8 Coupé marmorgrau
A8 V9 Targa
A8 .* Cabriolet

D4 D4 Coupé pastellbeige
D4 V9 Targa
D4 .* Cabriolet

Gl Gl Coupé indischrot
Gl V9 Targa
Gl.* Cabriolet

I 5 Coupé Cabriol de
K5 V9 Targa etzte Spalte In
K5 .* Cabriolet

SONDERFARBEN

SI SI
SIV9 Targa

Sl

S2

S3

S4

S2 S2 Coupé granatrot metallic
V9 Targa

S3 S3 Coupé irisblau metallic
S3 V9 Targa

S5 S5 Coupé kristallgran metallic

Coupé muskatbraun metallic

Cabriolet

Cabriolet

Cabriolet

oupé preupischblau metallic

Sd \ 9 Targa

Cabriolet

S5 V9 Targa

S5

Cabriolet

SONDERFARBEN

S6 S6 Coupé weifigold metallic
S6 V9 Targa
S6.* Cabriolet

S7S7 Coupé silber metallic
S7 V9 Targa
S7.* Cabriolet

Y5 Y5 Coupé meteor metallic
Y5 V9 Targa
Y5.* Cabriolet

Y8 Y8 Coupé moosgrin metallic
Y8 V9 Targa
Y8.* Cabriolet
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