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Ferrari Mondial 8: una nuova
purosangue da Maranello

Realizzare una vera 2+ 2 su un
telaio con motore centrale ¢
una delle sfide piti impegnative
per i progettisti di vetture dalle
elevate prestazioni. Il motore
centrale offre, infatti, quelle
garanzie di sicurezza di guida e
di controllo che una vera spor-
tiva deve assicurare e a cui 1
ferraristi non possono rinun-
ciare, e d’altra parte, solo
un’auto che puo ospitare quat-
tro persone piu i bagagli ri-
sponde a quel criteri di prati-
cita di cui oggi anche 'auto-
mobilista piu sportivo sente il
bisogno. Per vincere questa sfi-
da la Ferrari ha realizzato, con
la collaborazione della Pinin-
farina, la Mondial 8. Dalla li-
nea aggressiva ma elegante, la
Mondial 8 e stata studiata per
una piccola produzione in serie
con procedimenti che uniscono
all’alta qualita artigianale pro-
cessi tecnologici tra i pit avan-
zatl. Vero purosangue per po-
tenza, prestazioni e sicurezza di
marcia, questa vettura ¢ anche
un’auto funzionale adatta al
gran turismo veloce: quattro
posti, un bagagliaio insolita-
mente ampio per la sua cate-
goria (300 dm’”), un motore ela-
stico e ben insonorizzato, una
guidabilita alla portata di tutti,
finiture raffinate e una dota-
zione di accessori completa; ma
anche una vélocita massima di
230 km/h e uno scatto che per-
mette di coprire il chilometro
con partenza da fermo in 28
secondi.

Ferrari Mondial 8: le nouveau
pursang de Maranello

Réaliser une véritable 2 + 2 sur
un chassis avec moteur central
est I'un des défis les plus ardus
qui soient pour les construc-
teurs de voiture a performan-
ces élevées. En effet, le moteur
central offre toutes les garan-
ties de sécurité de conduite et
de controle qu’une véritable
voiture sportive doit assurer et
auxquelles les amateurs des
Ferrari ne peuvent pas renon-
cer. D’autre part, seule une
voiture en mesure de recevoir
quatre personnes et leurs ba-
gages répond aux critéres de
praticité auxquels 'automobi-
liste sportif d’aujourd’hui
n’entend pas renoncer. Pour
gagner ce défi, Ferrari a réalisé
la Mondial 8 en collaboration
avec Pininfarina. L.a Mondial
8, a la ligne agressive mais élé-
gante, a été étudiée pour une
petite production de série selon
un procédé qui réunit en soi des
qualités artisanales trés élevées
et des technologies modernes.
Véritable pur-sang par sa puis-
sance, ses performances et sa
sécurité de fonctionnement,
cette automobile est également
fonctionnelle, appropriée au
grand tourisme rapide: quatre
places, un coffre a bagages d'un
volume insolite pour sa caté-
gorie (300 dm'), un moteur
souple et bien insonorisé, une
extréme facilité de conduite,
des finitions raffinées et un
équipement complet; et enco-
re, une vitesse maxi de 230
km/h et une accélération qui
permet de couvrir le kilomeétre
départ arrété en 28 secondes.

The Ferrari Mondial 8: a new
thoroughbred from Maranello

Building a 2+ 2 body around a
mid-engined chassis is one of
the great challenges for desi-
gners of high performance cars.
The mid-engine layout offers
the roadholding and safety ex-
pected of a sports car, features
that Ferrari's customers would
not sacrifice, but there are
considerable problems in mee-
ting the needs of the deman-
ding sports driver with a car
capable of seating four passen-
gers and their luggage. To meet
this challenge Ferrari has de-
veloped the Mondial 8 in coo-
peration with Pininfarina.
With its aggressive though ele-
gant body shape the Mondial 8
has been designed for a limited
production using methods that
combine superior craftsman-

ship with the latest techniques.
A true thoroughbred in terms
of power output, performance
and roadholding, this Ferrari is
also a functional car suitable
for use as a true high-speed
GT: four seats, a large luggage
compartment (300 litres), fle-
xible and thoroughly sound-
proofed engine, easy to drive,
refined level of finish and com-
prehensive standard equip-
ment; the whole combined
with a top speed of 230 km/h
and superb acceleration — the
standing start kilometre is co-
vered in 28 seconds.

Ferrari Mondial 8: Das neue
Spitzenmodell internationaler
Elite

Einen echten 2+ 2-Sitzer auf
einem Fahrgestell mit Mittel-
motor zu bauen, ist fur Kon-
strukteure von Hochlei-
stungs-Sportwagen eine gro-
Bartige, aber auch schwierige
Aufgabe. Das Mittelmotor-
konzept ist aber kompliziert,
gilt es doch 4 Personen Platz zu
bieten und zugleich einen Kof-
ferraum mit ausreichendem
Fassungsvermogen zu schaffen
- Forderungen, die fir einen
modernen, universell verwend-
baren Sportwagen unerlafB3lich
sind. Ferrari schuf in Zusam-
menarbeit mit dem Meisterka-
rossier Pininfarina den Mon-
dial-8. Das Styling des Mon-
dial-8 ist sportlich elegant und
iiberzeugt durch eine betont
ruhige, aerodynamisch opti-
male Linienfihrung. Das Auto
entsteht in Kleinserie, wobei
Produktionsmethoden zur An-
wendung kommen, die beste
handwerkliche Qualitat mit
modernster Technologie verei-
nen. Dieser Wagen ist in Lei-
stung, Fahrkomfort und Si-
cherheit ein Spitzenprodukt.
Er ist ein reinrassiger, viersit-
ziger Gran Turismo mit einem
fiir seine Klasse ungewohnlich
groBem Kofferraum von 300 1
Fassungsvermogen, einem ela-
stischen Motor mit guter Ger-
duschdampfung, einem Fahr-
komfort, der keine Wiinsche
offen laf3t, einer verfeinerten
Verarbeitung, einer komplet-
ten Ausstattung aber auch mit
einer Hochstgeschwindigkeit
von 230 km/h und einer
Beschleunigung die es erlaubt,
deu Kilometer aus dem Stand
in 28 Sekunden zuriickzulegen.



La meccanica: una grande tradi-
zione che si rinnova

Nel pieno rispetto della tradi-
zione sportiva della Ferrari, la
Mondial 8 mantiene 'imposta-

zione di base degli altri modelli
della Casa (telaio tubolare, co-
mando cambio tipo corsa, so-
spensioni e trasmissione classi-
che Ferrari, differenziale auto-
bloccante). Disposto trasver-
salmente in posizione centrale,
il motore a 8 cilindri a V di 90
di tre litri deriva da quello
adottato dalle 308. Su questo
propulsore, ampiamente col-
laudato, sono state introdotte
numerose migliorie, due di
queste sostanziali: I'accensione
completamente elettronica
Marelli Digiplex (sviluppata
per la produzione assieme alla
Ferrari) e l'iniezione Bosch
K-Jetronic. L’accensione Digi-
plex assicura una migliore pre-
stazione di scintilla, una mag-
giore versatilita e una assoluta
mancanza di manutenzione.
Anziché un’unica curva di an-
ticipo come sugli impianti tra-
dizionali, il nuovo sistema for-
nisce fino a otto curve, ciascu-
na valida per un prefissato li-
vello di depressione nel collet-
tore di aspirazione. Inoltre, non

La mécanique: une grande tradi-
tion qui se renouvele

Dans le plein respect de la tra-
dition sportive Ferrari, la
Mondial 8 conserve les ca-

ractéristiques de base des au-
tres modeles de la Firme (chas-
sis tubulaire, levier du change-
ment de vitesses de type
«compétition», suspension et
transmission classiques Ferra-
ri, différentiel autobloquant).
Le moteur 8 cylindres en V de
90" de trois litres, disposé tran-
sversalement en position cen-
trale, dérive du propulseur qui
équipe la 308. De nombreuses
améliorations on été introdui-
tes sur ce moteur déja large-
ment confirmé, dont deux sont
trés importantes: 'allumage
Marelli Digiplex, entiérement
électronique (développé en
collaboration avec Ferrari), et
I'injection Bosch K-Jetronic.
L’allumage Digiplex assure de
meilleures performances d’é-
tincelles ainsi qu'une absence
totale d’entretien. Au lieu d’u-
ne seule courbe d’avance, com-
me dans les systémes tradi-
tionnels, le nouveau systéme
fournit jusqu’a 8 courbes, cha-
cune étant valable pour un ni-
veau de dépression fixé a l'a-

The mechanics: a great tradition
which is renewed

Fully complying with Ferrari’s
sporting tradition, the Mondial
8 features the same basic
layout of the Manufacturer’s
other models (tubular chassis
frame, racing-type gearshift
control, the classic Ferrari sus-
pension and limited slip diffe-
rential). Arranged transversely
in mid position, the three-litre
8-cylinder 90-degree V-engine
has been derived from the
power plant of the 308. This
well-proven power plant has
benefited by several improve-

ments, two of which are of

basic importance: Marelli Di-
giplex electronic ignition (pre-
pared for production together
with Ferrari) and Bosch K-Je-
tronic injection. Digiplex igni-
tion ensures improved spark
performance, greater flexibility
and no maintenance require-
ments. Instead of a single spark
advance curve found on con-
ventional equipment, this new
system supplies as many as 8
curves each of them adequate

for a predetermined level of
vacuum in the induction ma-
nifold. Moreover, because of
the absence of points, centrifu-

Mechanik: eine groBe Tradition,
die sich immer wieder erneuert
Die Ferrari-Tradition findet im
Mondial 8 ihre Fortsetzung.
Seine Bauweise entspricht im
Prinzip der aller anderen Mo-
delle: siterrohrrahmen,
Synchronisiertes 5-Gang-Ge-
triebe, Sperrdifferential und
klassische Ferrari-Radaufhéin-
gung und -Kraftiibertragung.
Der Achtzylindermotor in
V-Bauweise von 90’ und 3-Li-
ter-Hubraum stammt vom
Ferrari 308. An diesem bew-
ahrten Triebwerk wurden
zahlreiche Verbesserungen
vorgenommen. So sind z.B. die
Bosch K-Jetronic-Benzinein-
spritzung und die in Zusam-
menarbeit mit Ferrari entstan-
dene elektronische Marelli-Di-
giplex-Zindung vollig neu. Sie
gewidhrleistet einen besseren
Zundfunken, arbeitet kontak-
tols und ist daher wartungsfrei.
Ein Computer berechnet fiir
alle Fahrsituationen den opti-
malen Ziindzeitpunkt. Der
Zundverteiler ist kontaktlos:
Unterbrecherkontakte,

Schwunggewichte, Federn und
Lager gibt es nicht. So entsteht
keine Reibung und demzufolge
auch kein Verschleif. Der



essendoci piu puntine né masse
centrifughe né mollette né cu-
scinetti, lo spinterogeno si ri-
duce soltanto ad un rotore
senza alcun attrito (e quindi
senza possibilita di usura)
montato sull’estremita dell’al-
bero a camme, e ad una calot-
ta: nessun problema quindi di
taratura né possibilita di errori.
Adottata per la prima volta
sulla Ferrari “400” a 12 cilindri,
con ottimi risultati, I'iniezione
della Bosch viene ora ripropo-
sta anche per '8 cilindri. Ben
noti 1 suoi vantaggi: assenza
assoluta di “buchi” nella ripre-
sa, maggiore dolcezza di fun-
zionamento, diminuzione dei
consumi e dell’'inquinamento.
Notevole anche in questo caso
la semplicita di manutenzione,
di messa a punto e di costanza
nel tempo della registrazione.
Il motore cosi modificato ha
una potenza di 214 CV DIN
(158 kW) a 6600 giri/minuto (il
regime di rotazione massima é
di 7500 giri/min.) e una coppia
massima di 24,8 kgm (243 Nm)
a 4.600 giri/minuto. Contenuto
in 8,8:1 il rapporto di compres-
sione, mentre alesaggio e corsa
sono di mm. 81x71 per una ci-
lindrata totale di 2926 cc. Inal-
terate le altre caratteristiche
principali rispetto al motore
della serie 308, con basamento
in lega leggera e canne riporta-
te in ghisa, testa anch’essa in
lega leggera, albero motore su
cinque supporti, bielle affian-
cate su cuscinetti a guscio sot-
tile, valvole in testa disposte a
V di 46" comandate da quattro
alberi a camme, radiatore
dell’olio, ecc. Il raffreddamento
si avvale di un radiatore di
grande capacita (24 litri) e di
due ventilatori elettrici auto-
matici. Il cambio, prodotto
dalla stessa Ferrari, a cinque
velocita, é stato migliorato con
I’adozione di una pompa

vance dans le collecteur d’ad-
mission. Par ailleurs, étant
donné ’absence de vis pla-
tinées, de masses centrifuges,
de ressorts et de coussinets, le
distributeur d’allumage n’a
qu'un rotor sans frottements
(donc sans possibilité d’usure)
monté sur 'extrémité de I'ar-
bre a cames, et un chapeau:
donc, aucun probléme de tara-
ge, ni de possibilité d’erreurs.
Adoptée pour la premiére fois
sur la Ferrari «400» 12 cylin-
dres avec d’excellents résultats,
'injection Bosch équipe main-
tenant le modéle 8 cylindres.
Ses avantages sont bien con-
nus: absence absolue de
«trous» en reprise, plus grande
souplesse de fonctionnement,
réduction de la consommation
de carburant et de la pollution.

Remarquable, dans ce cas éga-
lement, la facilité d’entretien et
de mise au point et la durée
dans le temps du réglage. Le
moteur, ainsi modifié, a une
puissance de 214 ch-DIN (158
kW) a 6600 tr/mn (le régime de
rotation maxi est de 7500
tr/mn) et un couple maxi de
24,8 mkg (243 Nm) a 4600
tr/mn. Le rapport volumétri-
que est de 8,8/1, alors que
I’alésage et la course sont de
81x71 mm, pour une cylindrée
totale de 2926 cm’. Par rapport
au moteur de la série 308, les
caractéristiques principales
sont inchangées: bloc moteur
en alliage léger et chemises
rapportées en fonte, culasse
également en alliage léger, vi-

gal masses, springs and bear-
ings, the coil ignition is reduced
to a frictionless distribution
rotor (therefore no subject to
wearing) fitted at the end of
the camshaft: as a result, there
are neither setting problems
nor possible mistakes. First
adopted on the 12-cylinder
Ferrari “400” with excellent
results, the Bosch injection is
now applied to the 8-cylinder
engine. [ts advantages are well
known: complete absence of
flat spots, greater operating
smoothness, reduced con-
sumption and pollution. Main-
tenance and setting are simple
operations while adjustment
keeps constant over long pe-
riods of time. Thus modified,
the engine provides a maxi-
mum power output of 214
bhp-DIN (158 kW) at 6600 rpm
(maximum engine speed is 7500
rpm) and a maximum torque of
24.8 mkg (243 Nm) at 4600 rpm.
The compression ratio is kept
at 8.8:1. Bore and stroke are 81
and 71 mm respectively, giving
a total cylinder capacity of
2926 cc. The other main feat-
ures are unchanged compared
with the engine of the 308 se-
ries, i.e. light-alloy cylinder
block and cast-iron removable
cylinder liners; light-alloy cy-
linder head; five main bearing
crankshaft; connecting rods
sharing common crankshaft
journal with thin-shell bear-
ings; overhead valves arranged
in V-layout at 46 degrees, con-
trolled by four camshafts; oil
cooler, etc. The cooling system
consists of a huge radiator (24
litres) and two automatic elec-
tric fans. 5-speed gearbox with
oil pump for lubricant circula-
tion among the gears. This re-
latively expensive and unusual
solution means reduced gear
wear, greater operating quiet-
ness, effective cooling and uni-

Steuergeber ist auf dem Noc-
kenwellenende montiert, Ei-
chungen sind nicht mehr notig,
Fehler ausgeschlossen. Das
Bosch-Einspritz -System, zum
ersten Mal bei dem Ferrari 400
mit Zwolfzylindermotor mit
sehr giinstigen Ergebnissen
verwendet, wird jetzt auch fur
8-Zylindermotoren angewandt.
Die Einspritzvorteile sind be-
kannt: beim Beschleunigen
gibt es keine »Locher«, verbes-
serte Leistung, geringerer Ver-
brauch und weniger Schad-
stoffe im Abgas. Auch hier sind
erleichterte Wartung und kon-
stant bleibende Einstellung
Vorteile zugunsten eines ve-
reinfachten Service. Das ver-
besserte Tribwerk hat eine
Leistung von 158 kW/214 PS
bei 6600 U/min, die Hochst-
drehzahi betragt 7500 U/min.
Das maximale Drehmoment
von 24,8 mkg/243 Nm wird bei
4600 U/min erreicht. Ubrigens
ist der Motor mit 8,8:1 niedri-
ger verdichtet. Die Bohrung
betragt 81 mm, der Hub 71 mm
bei einem Gesamthubraum von
2926 cm'. Unverdandert blieben
die Haupteigenschaften gegen-
uiber dem Motor der Serie 308,
d.h. Motorblock aus Leichtme-
tall und eingesetzte Zylinder-
Caufbuchsen aus GuBeisen.
Der Zylinderkopf besteht
ebenfalls aus Leichtmetall, die
Kurbelwelle ist funffach gela-
gert. Die Pleuel haben diinn-
schalige Lager, die Ventile sind
in 46” V-formig angeordnet, die
Steuerung erfolgt tiber 4 oben-
liegende Nockenwellen mit
Zahnriemenantrieb, ein Olk-
tihler ist selbstverstiandlich se-
rienméfig. Die Kihlung be-
steht aus einem Wasserkiihler
mit einem Fassungsvermogen
von 24 Liter und aus zwei au-
tomatischen Elektroliuftern.
Funfgang-Getriebe, eine Ei-
genproduktion von Ferrari, mit



dell’olio per la circolazione di
lubrificante tra gli ingranaggi.
Inoltre sono stati apportati al-
cuni miglioramenti sia alle leve
che agli ingranaggi per ridurre
al massimo gli attriti rendendo
il comando ancora piu morbido
e preciso. Connesso all’albero
secondario del cambio vi e
I'impulsore, di tipo completa-
mente nuovo, per I’azionamen-
to del contachilometri elettro-
nico. Esclusiva della Mondial 8
la spia di controllo sulla con-
solle centrale del livello di lu-
brificante nella scatola del
cambio. In blocco con il cam-
bio, il differenziale autobloc-
cante a lamelle. Anche alla fri-
zione sono state apportate nu-
merose innovazioni: il cusci-
netto reggispinta, sempre a
contatto, € comandato 1drauli-
camente con recupero auto-
matico dell’'usura; diminuito il
carico sul pedale ed eliminate
le registrazioni. Infine, é stata
adottata una molla di assi-
stenza e posizionamento obbli-
gato che elimina involontari
errori di intervento.

lebrequin sur cing paliers, biel-
les paralleles sur coussinets a
coquille mince, soupapes en té-
te disposées en V de 46" et
commandées par quatre arbres
a cames, radiateur d’huile, etc.
Le refroidissement est effectué
par un radiateur de grande ca-
pacité (24 litres) et par deux
ventilateurs électriques a en-
clenchement automatique.
Boite de vitesses a 5 rapports,
d’origine Ferrari, avec pompe a
huile pour la circulation du
lubrifiant entre les engrenages.
Par ailleurs, des améliorations
ont également été apportées
aux leviers et aux engrenages
pour réduire au maximum les
frottements et pour rendre la
commande encore plus souple
et précise. Le nouvel impulseur
de commande du compteur ki-
lométrique électronique est re-
lié a I'arbre intermédiaire de la
boite de vitesses. Exclusif sur la
Mondial 8: le voyant de con-
trole, sur la console centrale,
du niveau de l'huile dans la
boite de vitesses. Le différentiel
autobloquant a lamelles est
incorporé dans la boite. [.’em-
brayage a également subi de
nombreuses modifications: la
butée de débrayage est a con-
tact permanent; la commande
est hydraulique, avec récupé-
ration automatique du jeu d’u-
sure. La pression sur la pédale
est donc moindre, et les régla-
ges sont éliminés. Enfin, on a
adopté un ressort fixe d’assi-
stance qui ne nécessite aucun
réglage.

form temperature distribution
throughout the gearbox. Both
selectors and gears benefit
from improvements to minimi-
ze friction resulting in smoot-
her, more precise gearchanges.
Linked to the countershaft of
the gearbox there is the com-
pletely new drive for the elec-
tronic mileage counter. A uni-
que feature of the Mondial 8 is
the warning light on the cen-

tral console to keep track of

lubricant level in the gearbox.
The limited slip differential is

integral with the gearbox. The
clutch features several impro-
vements. The thrust bearing is
of the constant contact type;
the clutch is controlled hy-
draulically and has automatic
adjustment for wear; the load
on the pedal is thus reduced
while adjustments are no lon-
ger required. Finally, a fixed
assistance spring has been
adopted, requiring no adjust-
ments.

einer Olpumpe fir die Um-
laufschmierung der Zahnrader.
Auflerdem wurden einige Ver-
besserungen an Hebeln und
Zahnriadern vorgenommen, um
Reibungen weitgehend zu re-
duzieren. Daraus resultiert ei-
ne leichtgingigere und prizise-
re Schaltung. Der vollig neue
Impulsgeber ist mit der Ab-
triebswelle fiir die Betdtigung
des elektronischen Kilome-
terzihlers verbunden. Neu ist
beim Mondial 8 die Kontrol-
leuchte auf der verldngerten

Mittelkonsol fiir die Uberprii-
fung des Ol-Niveaus im Getrie-
be. In das Getriebe selbst ist ein
Lamellen-Sperrdifferential
eingebaut. Auch an der Kup-
plung wurden Verbesserungen
vorgenommen. Die
Kupplungs-betatigung hat ei-
nen automatischen Verschlei-
Bausgleich, ist hydraulisch und
dadurch sehr leichtgiangig. Ei-
ne Hilfsfeder eriibrigt Einstel-
lungen, so daf3 Fehler bei Mon-
tage oder Wartung nicht vor-
kommen konnen.



Telaio tubolare: una caratteri-
stica Ferrari

Caratteristica comune a tutti i
modelli Ferrari, il telaio a tra-
liccio di tubi ha seguito
anch’esso il processo evolutivo
della nuova Mondial con un
uso maggiore di lamiere piegate
e scatolate che, senza penaliz-
zare la vettura nel peso, irrigi-
discono I'insieme della struttu-
ra. Per la prima volta su una
Ferrari, la parte posteriore del
telaio, che sostiene moto-
re-cambio e sospensioni, é
completamente smontabile
consentendo rapidita di manu-
tenzione del gruppo motopro-
pulsore. Tutti i comandi e i
controlli sono separabili rapi-
damente nonché facilmente
collegabili e smontabili. La
conferma nella scelta di una
soluzione costosa come il telaio
a traliccio da parte dei tecnici
della Ferrari ¢ ampiamente
giustificata da un miglior con-
trollo della vettura alle alte
velocita (la carrozzeria ¢ meno
soggetta a sollecitazioni). Rin-
novate anche le sospensioni, a
quattro ruote indipendenti con
bracci oscillanti a quadrilateri
trasversali, molle elicoidali e
ammortizzatori oleodinamici
Koni. Completamente ridise-
gnate ruote, mozzi e porta-
mozzi anteriori per ridurre il
braccio a terra. Il cuscinetto ¢
unico, del tipo obliquo a due
corone di sfere, e non necessita
di registrazioni periodiche.
Inoltre la leva superiore ¢ stata
inclinata per diminuire il bec-
cheggio soprattutto in frenata.
Lo scopo di queste modifiche, &
ridurre le vibrazioni e le rea-
zioni allo sterzo per una guida
piu riposante. Il piantone del
volante e regolabile sia in al-
tezza che in lunghezza. La
Mondial 8 adotta pneumatici
Michelin (tipo TRX tubeless
240/55 VR 390).

Chassis tubulaire: une caractéri-
stique de Ferrari

Le chassis a structure tubulai-
re, commun a tous les modéles
Ferrari, a lui aussi suivi I'évo-
lution de la nouvelle Mondial
8, grace a une large utilisation
de toles pliées et caissonnées
qui, sans pénaliser la voiture du
point de vue du poids, renfor-
cent 'ensemble de la structure.
Pour la premiere fois sur une
Ferrari, la partie arriere du
chassis qui supporte 'ensemble
moteur-boite de vitesses et la
suspension, est complétement
démontable, ce qui permet
d’effectuer rapidement les opé-
rations d’entretien du groupe
motopropulseur. Toutes les
commandes et les controles
sont extrémement faciles a sé-
parer, a relier et a démonter.
L’adoption d'une solution aussi
colteuse que celle du chassis a
structure tubulaire est large-
ment justifiée par le un meil-
leur contréle de la voiture aux
vitesses élevées. La suspension
a été également renouvelée: le
systéme est a quatre roues
indépendantes avec bras oscil-
lants a quadrilatéres transver-
saux, ressorts hélicoidaux et
amortisseurs oléodynamiques
Koni. Les roues, les moyeux et
les enjoliveurs avant ont été
entiérement redessinés pour
réduire le déport de l'axe de
pivot de fusée. Le roulement
est unique, de type oblique a
deux couronnes de billes, et il
n’'exige aucun réglage périodi-
que. En outre, le bras supérieur
a été incliné pour diminuer le
roulis, surtout en freinage. Ces
modifications ont eu pour but
de réduire les vibrations et les
réactions a la colonne de direc-
tion, afin d’obtenir une con-
duite plus reposante. La Mon-
dial 8 est équipée de pneus Mi-
chelin TRX tubeless 240/55
VR 390.

The tubular frame chassis a Fer-
rari characteristic

A feature common to all Fer-
rari models, the tubular frame,
has also been subjected to the
same evolutionary process of
the Mondial with greater use of
bent and boxed sheet steel in
the interests of overall struc-
tural strength with no detri-
ment to car weight. For the
first time ever on a Ferrari, the
rear end of the chassis frame
carrying engine, gearbox and
suspension is entirely remov-
able to allow faster mainten-
ance operations. All instru-
ments and controls can be ra-
pidly removed and replaced.
The choice of a relatively ex-
pensive tubular structure

frame is fully justified by Fer-
rari engineers in offering
increased control over the car
at high speed. Further innova-
tions are found in the all-round
suspension, trailing arms in
form of transverse quadrilate-
rals, coil springs and Koni
oleodynamic front dampers.
Wheels, hubs and hubcaps ha-
ve been redesigned to reduce
the kingpin offset. The oblique
type bearing has ball crowns
which do not require regular
adjustments; moreover, the
upper arm is inclined to reduce
pitching when braking. These
changes minimize vibration
feedback to the steering wheel
in the interests of more relaxed
driving. The steering column is
adjustable for both height and
reach. The Mondial 8 is fitted
with Michelin tyres (TRX tu-
beless 240/55 VR 390).

Gifterrohrrahmen: eine Charak-
teristik von Ferrari

Das Fahrgestell, ein fur alle
Ferrari typischer Gitterrohr-
rahmen, wurde bei dem Mon-
dial ebenfalls weiterentwickelt.
So kommen mehr abgekantete
kastenformige Bleche zum
Einsatz, die die Struktur ver-
steifen ohne das Wagengewicht
zu erhohen. Zum ersten Mal ist
bei einem Ferrari das hintere
Fahrgestell, das Motor, Getrie-
be und Aufhdngung tragt,
vollkommen zerlegbar, so daf}
eine rasche Wartung der An-
triebsgruppe moglich ist. Sam-
tliche Schaltungen und Kon-
trollen konnen rasch getrennt
und verbunden werden, auch
die Demontage ist leicht
durchfithrbar. Der Rahmen ist
zwar technisch aufwendig, ver-
bessert aber bei hohen Gesch-
windigkeiten die Richtungs-
stabilitdt. Erneuert wurden
auch die Aufhdngungen am
Fahrwerk, d.h. nach wie vor
Einzelradauthangung aller vier
Réader mit Doppel-Querlen-
kern, Schraubenfedern und 6l-
hydraulischen Koni-Sto-
Bdampfern. Vollig neu sind
Réder, Naben und Nabentra-
ger vorne. Sie verringern den
Lenkrollradius. Neu ist ein
einziges Schriaglager mit dop-
peltem Kugelkranz, das ein
Einstellen ertibrigt. Der ober-
ste Hebel wurde geneigt, um
ein Tauchen des Wagens, vor
allem beim Bremsen, zu ver-
hindern. Diese Anderungen re-
duzieren Vibrationen sowie
Rickwirkungen auf die Len-
kung und bewirken eine ruhi-
gere Fahrweise Der Mondial 8
wird serienmaéf3ig mit Miche-
lin-Reifen TRX Tubeless der
Dimension 240/55 VR 390, au-
sgestattet.
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Carrozzeria: una linea Pininfari-
na

Stilisticamente nuova e carat-
terizzata da ampie superfici
vetrate nonché da robusti pa-
raurti integrali che si fondono
armoniosamente con la linea
filante della carrozzeria, la
Mondial 8 conserva inalterata
la fisionomia delle piu celebri
berlinette a due posti della
Ferrari, pur potendo ospitare
quattro persone. Il frontale
molto rastremato racchiude i
fari a scomparsa a funziona-
mento elettrico collegati all’in-
terruttore delle luci. Per i lam-
peggi diurni sono stati previsti
due fari supplementari indi-
pendenti dall'impianto princi-
pale. La coda tronca si riallac-
cia ai temi classici della Ferrari
con i caratteristici quattro
gruppi ottici circolari. Il porta-
bagagli, di forma molto regola-
re e di grande capacita per una
vettura sportiva e disposto
nello sbalzo posteriore della
carrozzeria: il vano € comple-
tamente rivestito in moquette
e ben protetto dal calore del
motore. La sua apertura é co-
mandata automaticamente
dall'interno. Pur nel classico
stile Ferrari, I’abitacolo é stato
interpretato in chiave moderna
da Pininfarina che ne ha sotto-
lineato il confort e la funzio-
nalitd. Completamente rivesti
ti in pelle Connolly i sedili e i
fianchetti laterali. Poggiatesta
anche sui sedili posteriori. Il
passo di 2650 mm. ha permesso
di utilizzare piu spazio a favore
dei passeggeri posteriori che,
grazie anche al disegno anato-
mico dei sedili, possono ora
contare su un confort di marcia
di buon livello. La strumenta-
zione, che mantiene il disegno a
elementi circolari, presenta piu
di una novita: in primo luogo
un notevole ricorso all’elettro-

Carrosserie: une ligne Pininfari-
na

D’un style nouveau, caracté-
risée a 'extérieur par de vastes
surfaces vitrées et par de robu-
stes pare-chocs qui se fondent
harmonieusement avec la ligne
aérodynamique de la carosse-
rie, la Mondial 8 conserve la
physionomie des plus célébres
coupés a deux places de Ferrari,
‘bien qu’elle soit en mesure de
recevoir quatre personnes. La
partie frontale, treés profilée,
est caractérisée par les phares
escamotables a fonctionne-
ment électrique relié au com-
mutateur général. De jour,
pour les appels de phares, nous
avons prévu deux phares
supplémentaires indépendants
de [I’équipement principal.
La partie arriére, tronquée,
se rapporte aux thémes clas-
siques des Ferrari, caracté-
risées par quatre groupes opti-
ques circulaires. Le coffre a ba-
gages, d'une forme tres régulié-
re et de grande capacité pour
une voiture sportive est logé
sur le porte-a-faux arriére de la
carrosserie: l'intérieur est en-
tierement revétu de moquette
et bien protégé contre la cha-
leur du moteur. Son ouverture
est commandée automatique-
ment de l'intérieur. D’un trés
pur style Ferrari, ’habitacle a
été cependant interprété d’'une
maniére moderne par Pininfa-
rina qui en a souligné le confort
et le caractére pratique.Les
siéges et les cotés sont entiére-
ment revétus de cuir Connolly.
Appuis-téte également aux
places arriére. L’empattement
de 2650 mm a permis d’utiliser
plus d’espace en faveur des
passagers arriére qui, grace
également au dessin anatomi-
que des siéges, peuvent comp-
ter maintenant sur un bon
confort. Le tableau de bord,

The body: a Pininfarina design

Body styling is marked by huge
glass areas and rugged integral
bumpers blending harmo-
niously with the streamlined
body shape. The Mondial 8 has
a similar appearance to the ce-
lebrated Ferrari two-seat
“Berlinette” although it seats
four. The greatly tapered nose
holds the pop-out head-lights
operated electrically through
the light switch. There are
two additional lights, for use

during the day and indepen-

dent of the main lighting
system. The cut-off design of
the rear end reflects the classic
Ferrari theme with four circu-
lar light clusters. The sensibly
shaped luggage compartment
is notably roomy for a sports
car. Located in the rear part of
the car, it is carpeted throug-
hout and protected from engi-
ne heat. It can be automatic-
ally opened from inside the
passenger compartment. Al-
though consistent with Ferra-

Karosserie: die aubergewohnli-
che Linie von Pininfarina

Das Styling der Karosserie ist
von besonders groflen Glasfli-
chen und durch robuste, in den
Aufbau integrierte StofBfinger
gekennzeichnet, die sich har-
monisch in die Linienfithrung
einfiigen. Der Mondial 8 hat
die charakteristische Linie der
berithmten Zweisitzer von Fer-
rari beibehalten, trotzdem ist
er ein viersitziges Auto. Die
besonders schlanke, aerodyna-
mische Frontpartie umschlief3t
die elektrisch versenkbaren

Scheinwerfer. Zwei Zusatz-
scheinwerfer als Lichthupe

geschaltet. Das fast senk-
recht abgesetzte Heck erinnert
an die klassischen Ferrari mit
den vier runden Schluflleuch-
ten. Der geradlinige Koffer-
raum hat fiir einen Sportwagen
ein erstaunlich grofles Fas-
sungsvermogen. Er liegt im
Heck und ist ganz mit Tep-
pichboden ausgekleidet Zu-
gleich ist er gegen die Warme
des Mittelmotors gut isoliert.
Er ist leicht von innen zu off-
nen. Obwohl schon bisher von
zeitloser Eleganz, wurde der
Innenraum von Pininfarina
nach modernen Kriterien neu
entworfen, um Komfort und
Funktionalitat noch starker zu
betonen. Sitze und Seitenwan-
de sind jetzt mit feinstem Con-
nolly-Leder verkleidet; auch
die Hintersitze haben Kopf-
stiitzen. Der Radstand von
2650 mm, erlaubte eine vergro-
Berte Raumausnutzung, die
den Fondinsassen unein-
geschrankt zugute kommt.
Auch den hinten Sitzenden
wird jetzt in den anatomisch
richtig durchgeformten Sitzen
ein guter Fahrkomfort auf ldan-
geren Strecken geboten. Die
Instrumentierung,selbstver-
standlich wiederum mit ein-



nica sia per il controllo delle
funzioni pit importanti del
motore sia per gli apparati ac-
cessori. Sulla consolle centrale
é inoltre sistemata una centra-
lina che permette di controlla-
re rapidamente l'efficienza di
numerosi servizi: luci stop, luci
di posizione, livello dell’olio
motore, livello dell’olio cambio,
livello del liquido nel radiatore,
livello del liquido lavavetri,
chiusura cofani, efficienza del-
la spia dell'impianto frenante.
La strumentazione comprende
poi tutte le tradizionali appa-
recchiature Ferrari, come il
contagiri, termometro e mano-
metro dell’olio, termometro
dell’acqua, eccetera. Il volante
é rivestito in pelle. Eccezionale
la dotazione di accessori che, di
serie, comprende anche: im-
pianto d’aria condizionata,
specchietto retrovisore esterno
regolabile elettricamente
dall'interno, vetri a comando
elettrico, chiusura centralizza-
ta delle portiere, apertura elet-
tromagnetica dei cofani e dello
sportello della benzina, volante
regolabile in distanza e incli-
nazione, tergicristallo a 4 velo-
cita, antinebbia anteriori e po-
steriori, luce per la lettura delle
mappe, orologio, presa per
lampada di soccorso nel vano
motore, antenna elettrica, au-
toradio e vernice metallizzata.
A richiesta, tetto apribile elet-
tricamente.

toujours a éléments circulaires,
présente plusieurs nouveautés:
en premier lieu, on remarque
un large recours a I’électroni-
que tant pour le contréle des
fonctions principales du mo-
teur que pour les accessoires.
Une petite centrale électroni-
que se trouve dans la console;
elle permet de contréler rapi-
dement 'efficacité de plusieurs
fonctions: feux de stop, feux de
position, niveau de I’huile mo-
teur, niveau de I’huile dans la
boite de vitesses, niveau du li-
quide du radiateur, niveau du
liquide laveglaces, fermeture
du capot moteur et des coffres,
voyant de I'installation de frei-
nage. Le tableau comprend
tous les instruments tradition-
nels chez Ferrari, tels que le
compte-tours, le thermomeétre
et manomeétre d’huile, le ther-
mometre d’eau, etc. Le volant
est gainé de cuir. L’équipement
est exceptionnellement riche: il
comprend, de série, le condi-
tionneur d’air, le rétroviseur
extérieur réglable électrique-
ment de I'intérieur, les léve-
glaces électriques, la fermeture
centralisée des portes, 'ouver-
ture électro-magnétique des
coffres et du volet du réservoir
a essence, le volant réglable en
hauteur et en longueur, I'es-
suie-glace a 4 vitesses, les pha-
res antibrouillard avant et ar-
riére, la lampe pour la lecture
des cartes, la montre, la prise
pour une lampe de secours dans
le compartiment moteur, I’an-
tenne radio électrique, la radio
et la peinture métallique. 1.’é-
quipement en option: toit a
ouverture électrique.

ri’s classical styling, the
interior layout has been freshly
interpreted by Pininfarina
with a special emphasis placed
on comfort and practicality.
Seats and body sides are fully
upholstered in Connolly lea-
ther and head rests are also
fitted on the rear seats. The
2650 mm wheelbase has made
greater space available for the
rear passengers who also bene-
fit from the anatomically
shaped seats. The instruments,
though still of round design,
include many innovations.
Electronics are used for control
of both main functions and ac-
cessories. The central console
carries a control panel
monitoring the efficiency of
several functions, e.g. stop
lights, parking lights, engine oil
level, gearbox oil level, radiator
fluid level, windscreen washer
fluid level, engine and boot lid
closing and braking system
warning light. These instru-
ments are obviously in addition
to Ferrari’s traditional rev
counter, oil thermometer and
pressure gauge, water tempe-
rature gauge, etc. The fully
adjustable steering wheel is
covered in leather. Standard
specification includes air con-
ditioning, external rearview
mirror electrically adjusted
from inside the passenger com-
partment, electric windows,
centralised door locking, elec-
tromagnetic opening of engine,
boot and petrol tank lids,
steering wheel adjustment for
height and reach, 4-speed
windscreen wipers, fog lights at
front and rear, map reading
light, clock, socket for emer-
gency lamp in the engine com-
partment, electrical aerial,
radio and metallic paint.
Available on request is the
electrically actuated sunroof.

deutig abzulesenden Rundin-
strumenten, weist mehrere
Neuheiten auf. So wurde die
Elektronik fiir die Kontrolle
der wichtigsten Motorfunktio-
nen und Zusatz-Aggregate ein-
gesetzt. Auf dem Kardantun-
nel ist noch eine Anlage mon-
tiert, die im Sinne einer
Check-Control eine rasche U-
berwachung zahlreicher Funk-
tionen ermoglicht: Stoplichter,
Parklichter, Motorolstand,
Getriebeolstand, Kiihlfliissig-
keitsstand, Fliissigkeit fiir die
Scheibenwaschanlage, Hau-
benverschliisse und einwand-
freie Funktion der Warnblin-
kanlage. Die Instrumentierung
umfafBt selbstverstandlich
auch samtliche bisher bei Fer-
rari iibliche Armaturen wie
Drehzahlmesser, Olthermome-
ter und Olmanometer, Was-
serthermometer etc. Das griffi-
ge Lenkrad ist mit Leder verk-
leidet und pafit gut zu dem
funktionellen Styling des Inte-
rieurs. Die serienmaiflige Aus-
stattung ist ungewohnlich
reichhaltig: Klima-Anlage,
elektrisch von innen verstell-
barer Auf3enspiegel, elektrische
Fensterheber, Zentralverriege-
lung der Tiiren, elektromagne-
tische Offnung von Motor- und
Kofferraumhaube sowie des
Tankverschlusses. Ferner in
Hohe und Liange verstellbares
Lenkrad, vierstufiger Schei-
benwischer, Nebelscheinwerfer
vorn und NebelschluBlicht
hinten, Leselampe, Quarzuhr,
Steckdose im Motorraum fiir
Notleuchte, elektrisch au-
sfahrbare Antenne, Radio und
Metallic-Lackierung. Auf
Wunsch elektrisch betitigtes
Schiebedach.



La lavorazione della carrozzeria:
tecnologia e artigianato

La nuova Mondial 8 é realizza-
ta con procedimenti tecnologici
molto avanzati e con le parti
mobili (cofani) costruite in una
lega di alluminio con caratteri-
stiche meccaniche elevate. So-
no state introdotte saldatrici
elettriche dotate di sistemi as-
sai moderni quali 'autocon-
trollo dei punti disaldatura e la
variazione automatica delle
caratteristiche del punto in
funzione degli spessori di la-
miera da saldare. A questo ele-
vato contenuto tecnologico si
aggiunge l'alta manualita e l'e-
levata professionalita di tutte
le maestranze della Ferrari.
Altrettanta cura viene posta,
sia per la Mondial 8 che per
I'intera gamma, nella preven-
zione delle ossidazioni: oltre a
un ampio uso di lamiere pre-
trattate tipo zincrometal la
Ferrari impiega anche speciali
materiali protettivi da inter-
porre tra le giunzioni delle la-
miere lungo i punti di saldatu-
ra. Alle cerniere e nelle zone
non piu accessibili dopo il
montaggio, sono applicati au-

toadesivi allo zinco puro ed
inoltre tutti gli scatolati sono
trattati con olii protettivi. Al
sottoscocca viene poi applicato
un prodotto antiabrasivo a ba-
se di Pvc.

Usinage de la carrosserie: tech-
nologie et artisanat

La nouvelle Mondial 8 est réa-
lisée selon des procédés techni-
ques trés modernes. Les parties
mobiles (coffres) sont con-
struites en alliage élevées. On
utilise des soudeuses électri-
ques équipées de systémes trés
modernes tels que le contrdle
automatique des points de
soudure en fonction de I’épais-
seur des toles a souder. A ces
méthodes techniques treés
avancées s’ajoute encore 1’ha-
bilité manuelle et le profes-
sionnalisme de tout le person-
nel Ferrari. Un soin tout aussi
attentif est apporté, pour la
Mondial 8 comme pour la
gamme Ferrari tout entiére, a
la prévention contre la corro-
sion: large utilisation de toles
pré-traitées type zincrométal
et de matériaux spéciaux de
protection interposés entre les
jonctions des toles tout au long
des points de soudure. Aux
charniéres et aux parties non
accessibles aprés le montage on
applique des adhésifs au zinc
pur et, en outre, les toles
formées sont traitées avec des

huiles protectrices. Les bas de
caisse recoit une couche de
produit anti-abrasif a base de

PVC.

Body processing: Technology
and Craftsmawship

The new Mondial 8 is manu-
factured using advanced tech-
nology, e.g. “loose” body parts
like engine and boot lids are
made from an aluminium alloy

Karosserie-Fertigung: Techno-
logie und Handfertigung

Die Produktion des Mondial 8
erfolgt mit modernster Tech-
nologie. Motor- und Koffer-
raum-Haube bestehen aus ei-
ner Aluminium-Legierung. Die

having special mechanical pro-
perties. This explains the
introduction of electrical wel-
ders fitted with the latest devi-
ces such as weld spot self-con-
trol and automatic variation of
spot features depending on the
thickness of the sheet steel to
be welded. These high techno-
logy areas are of course com-
bined with the renowned
craftsmanship and skill of all
Ferrari’s workers. The Mondial
8 shares the same anti-corro-
sion programme as the rest of
the Ferrari range. Apart from
the ample use of pre-treated
zincrometal sheet steel, Ferrari
also uses special protective
materials for location between
sheet steel joints alongside
welded spots. In addition, the
hinges and the areas no longer
accessible after the assembly
has been completed are treated
using pure zinc, and further-
more all of the formed metal
sheets are treated using pro-
tective oils. Finally, a
PVC-based anti-abrasion coat
is applied to the underbody.

elektrischen Schweilmaschi-
nen arbeiten mit Selbstkon-
trolle der Schwei3punkte und
automatischer Anpassung an
die Dicke der zu schweilenden
Bleche. Der Rostschutz ist, wie
bei allen Ferrari, so auch beim
neuen Mondial 8, duflerst auf-
wendig: viele Bleche bestehen
aus Zincrometal, intensive
Vorsorge findet auBlerdem an
allen Falzen und Schwei-
Bpunkten statt. Die Scharniere
und die nach der Montage
nicht mehr zugianglichen Zo-
nen werden mit einem Selbstk-
leber aus reinem Zink behan-
delt. Die Fahrgestellinnenteile
sind mit Schutzolen behandelt.
PVC-Schutz fiir den Unterbo-
den ist serienmafig.




Collaudo personalizzato

Come tutte le Ferrari, all’'usci-
ta dalle linee di produzione,
ogni Mondial 8 viene collauda-
ta e provata singolarmente: ol-
tre 150 Km in parte su strada,
in parte sulla pista Ferrari di

Fiorano, nata per le prove sulla
F.1.

Le prestazioni: su strada come in
pista

Con 214 CV nel motore, la
Ferrari Mondial 8 ¢ una delle
vetture piu brillanti e veloci in
assoluto. La velocita massima
effettiva raggiunge i 230 Km/h
in quinta, mentre in quarta il
massimo € sui 175 km/h. Bru-
ciante 'accelerazione: i 400
metri da fermo sono percorsi in
15 secondi mentre per coprire il
chilometro con partenza da
fermo e uso del cambio bastano
28 secondi (la velocita di uscita
e di 208 Km/h). Alla velocita di
140 Km/h in 5" il numero di giri
del motore e contenuto in 4300
giri. A questa velocita, la Mon-
dial 8 & in grado di percorrere
tranquillamente 7,5 Km. con 1
litro di benzina.

La prima Mondial

Mondial non € un nome nuovo
in casa Ferrari: le prime vettu-
re a chiamarsi cosi risalgono
agli inizi degli anni 50 quando
la Ferrari si affermava ormai
sui circuiti di tutto il mondo. Il
motore, a 4 cilindri in linea,
riprendeva lo schema della fa-
mosa “500” di F.2, prima Fer-
rari a interrompere con la tra-
dizione del 12 cilindri a V. La
potenza era di 170 Cv e la ci-
lindrata di 1984 cc. La carroz-
zeria, spider a due posti, era
stata disegnata da Pininfarina.

Essai individuel

Comme toutes les Ferrari, cha-
que Mondial 8 est controlée et
essayée a la sortie des chaines
de montage: plus de 150 km, en
partie sur route et en partie sur
la piste Ferrari de Fiorano, née

pour les essais des voitures de
F1.

Les performances: sur la route
comme sur la piste

Avec ses 214 ch, la Ferrari
Mondial 8 est I'une des voitures
les plus nerveuses et les plus
rapides dans 'absolu. La vites-
se maxi effective atteint 230
km/h en 5¢m¢ vitesse, alors
qu’en 4¢me elle atteint 175
km/h. L’accélération est for-
midable: les 400 métres départ
arrété sont couverts en 15 se-
condes, alors que le kilometre
départ arrété avec utilisation
de la boite de vitesses est par-
couru en 28 secondes (la vitesse
de sortie est de 208 km/h). A la
vitesse de 140 km/h en 5¢me, |e
moteur tourne a 4300 tr/mn
seulement. A cette vitesse, la
Mondial 8 est en mesure de
parcourir 7,5 km avec un litre
d’essence (13,3 litres aux 100
kilomeétres).

La premiére «Mondial»

Mondial n’est pas un nom
nouveau chez Ferrari: c’est au
début des années 50 qu’il faut
remonter pour trouver les pre-
miéres voitures de ce nom,
quand la Ferrari commencait a
s’affirmer sur tous les circuits
du monde. Le moteur 4 cylin-
dres en ligne reprenait le sché-
ma de la fameuse «500» de F2,
premiere Ferrari qui interrom-
pait la tradition des 12 cylin-
dres en V. La puissance était de
170 ch et la cylindrée de 1984
cm'. La carrosserie - un spider
deux places - avait été dessinée
par Pininfarina.

Individualized testing

Like all Ferraris, each Mondial
8 is tested and tried individu-
ally at the end of the produc-
tion line. More than 150 kms
are covered, partly on road and
partly on the Ferrari Fiorano
track specifically destined for
testing Formula One cars.

Performance: on the road as on
the circuit

With a maximum output of 214
bhp, the Ferrari Mondial 8 is
one of the springliest and fa-
stest cars in production. Top
speed is 230 km/h in fifth, while
175 km/h are reached in
fourth. Superb acceleration:
400 metres from a standing
start in 15 seconds, while the
standing start in 15 seconds,
while the standing start kilo-
metre (through the gears)
takes only 28 seconds (terminal
speed 208 km/h). At 140 km/in
fifth, the engine speed is only
4300 rpm and the Mondial 8
covers 7.5 km on one litre of
petrol (13.3 litres/100 km).

The first Mondial

Mondial is not a new name at
Ferrari. The first cars to bear
this name date back to the
early Fifties when the Ferrari
was already winning a reputa-
tion on race tracks the world
over. The 4-cylinder in-line en-
gine followed the layout of the
famous Formula 2 “500”, the
first Ferrari that broke with
the tradition of 12-cylinder
V-engines. Its maximum power
output was 170 bhp with a cy-
linder capacity of 1984 cc. The
body, a two-seater roadster,
was also designed by Pininfari-
na.

Individuelle Endpriifung

Jedes Ferrari-Modell, so auch
der Mondial 8, wird am Ende
der Produktionsstrafle einzeln
abgenommen und individuell
getestet: tiber 150 km auf of-
fentlichen Straf3en und auf der
werkseigenen Piste in Fiorano,
die durch die Formel-1-Rennen
bekannt ist.

Fahrleistungen: Auf der StraBe
wie auf den Rennstrecken

Der Mondial-8 zdahlt mit sei-
nem 214 PS V-8-Motor zu den
schnellsten Wagen der Welt.
Effektive Hochstgeschwindig-
keit 230 km/h im 5. Gang und
175 km/h im 4. Gang. Impo-
nierend sind die Beschleuni-
gungswerte: 400 Meter aus
dem Stand in 15 Sekunden, der
Kilometer bei stehendem Start
in 28 Sekunden. Bei Tempo 140
km/h betrdagt die Motordreh-
zahl im 5. Gang knappe 4300
Umdrehungen. Bei dieser
Geschwindigkeit legt der Mon-
dial mit einem Liter Kraftstoff
7,5 Kilometer zuriick (13,3 Li-
ter fir 100 km).

Der erste Mondial

Der Name Mondial ist fiir Fer-
rari nicht neu. Die ersten Wa-
gen mit dieser Bezeichnung gab
es schon Anfang der 50-er Jah-
re, als Ferrari auf den Rennpi-
sten der Welt seinen heute le-
genddren Ruf errang. Der da-
malige 4-Zylinder- Reihenmo-
tor folgt dem Schema des ber-
ithmeten Typs »500« der For-
mel 2. Das war der erste Ferra-
ri, der die Zwolfzylinder-Tra-
dition in V-Bauweise unter-
brach. Die Leistung betrug 170
PS bei einem Hubraum von
1984 ¢cm'. Die Spider-Karosse-
rie war schon damals ein Ent-
wurf von Pininfarina.



Caratteristiche tecniche principali

Caractéristiques techniques principales

Main Specifications

Hauptsiichliche technische Daten

Motore

Posizione: centrale trasversale

Cilindri: 8 - V di 90

Alesaggio x corsa: 81 x 71 mm

Cilindrata totale: 2926 cm

Rapporto di compressione: 8,8:1

Potenza massima: 214 CV-DIN (158 kW) a 6600
giri/min.

Coppia massima 24,8 kgm-DIN (243 N.m) a 4600
girl/min.

Supporti albero motore: 5

Basamento: in lega leggera

Testa cilindri: in lega leggera

Posizione valvole: in testa - inclinate a V di 46
Alberi distribuzione: 4 (2 per bancata) in testa
Comando distribuzione: 2 cinghie dentate
Accensione: elettronica Marelli-Digiplex
Sistema: breakerless con anticipo elettronico
Alimentazione: con pompa elettrica

Sistema: iniezione elettronica Bosch k-Jetronic
Filtro aria: a secco

Lubrificazione: forzata con pompa ad ingranaggi -
radiatore olio di serie

Filtro olio: a portata totale sul circuito principale

Raffreddamento: ad acqua con antigelo permanente

Ventilatore: 2 ventilatori ad innesto automatico

Trasmissione
Trazione: posteriore

Frizione: monodisco a secco con comando idraulico

Cambio: a 5 rapporti + retromarcia
Rapporti di riduzione:

I- 3,419
I1 - 2,353
1T - 1,693
IV - 1,244
V- 0,920
RM - 3,248

Coppia di trasmissione finale: cilindrica a denti
elicoidali
Rapporto: 4,063:1 (16/65)

Moteur

Emplacement: central, en position transversale
Cylindres: 8 - en V de 90"

Alésage et course: 81 x 71 mm

Cylindrée: 2926 cm

Rapport volumétrique: 8,8/1

Puissance maxi: 214 ch-DIN (158 kW) a 6600 tr/mn
Couple maxi: 24,8 mkg-DIN (243 Nm) & 4600 tr/mn
Paliers: 5

Bloc moteur: en alliage léger

Culasse: en alliage léger

Soupapes: en téte, inclinées en V de 46

Arbres a cames: 4, en téte (2 pour chaque rangée de
cylindres)

Commande de distribution: 2 courroies crantées
Allumage: électronique breakerless
Marelli-Digiplex

Avance: électronique

Pompe d’alimentation: électrique

Injection: électronique Bosch K-Jetronic

Filtre a air: sec

Lubrification: forcée par pompe a engrenages -
radiateur d’huile de série

Filtre a huile: a débit total, sur le circuit principal
Refroidissement: par eau avec antigel permanent
Ventilateurs: 2, 4 enclenchement automatique

Transmission

Traction: sur les roues arriére

Embrayage: monodisque a sec, commande
hydraulique

Boite de vitesses: 5 rapports AV + marche AR
Rapports:
1w

3,419
o 2,353
Jome 1,693
4éme 1,244
féme 0,920
AR 3,248

Couple de transmission finale: cylindrique a denture
hélicoidale
Rapport de couple: 4,063/1 (16/65)
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Motor

Main specifications

Position: transverse, centrally mounted
Cylinders: 8, V location, 90°

Bore and stroke: 81x71 mm

Capacity: 2926 cc

Compression ratio: 8.8: 1

Max power output: 214 bhp DIN (158 kW) at 6600
rpm

Max torque: 24.8 mkg DIN (243 Nm) at 4600 rpm
Main bearings: 5

Crankcase: light alloy

Cylinder head: light alloy

Valve layout: overhead, V inclined at 46’
Camshafts: 4 overhead (two on each bank)
Drive: 2 toothed belts

Ignition: Marelli-Digiplex breaker-less electronic
Advance: electronic

Fuel pump: electric

Electronic injection: Bosch K-Jetronic

Air cleaner: dry

Lubrication: by gear pump - standard oil radiator
Oil filter: full-flow, on main circuit

Cooling: water, with anti-freeze

Radiator fans: 2, automatically operated

Transmission

Rear wheel drive
Clutch: single dry plate, hydraulic operation
Gearbox: 5 forward speeds + reverse

Gear ratios:

1st 3.419:1
2nd 2.353:1
3rd 1.693:1
4th 1.244:1
5th 0.920:1

Reverse 3.248:1
Final drive: helical spur gear
Ratio: 4.063:1 (16/65)

Anordnung: zentral, quergelagert

Zylinder: 8 - V-Bauweise 90"

Bohrung x Hub: 81 x 71 mm

Gesamthubraum: 2926 cm”
Verdichtungsverhiltnis: 88 : 1

Hochstleistung: (DIN) 214 PS/158 kW

bei 6600 U/min

Max. Drehmoment: (DIN) 24,8 mkg (243 Nm)
bei 4600 U/min

Kurbelwellenlager: 5

Kurbelgehiuse: aus Leichtmetall

Zylinderkopf: aus Leichtmetall
Ventilanordnung: oben - V-Bauweise 46’
Nockenwelle: 4 (2 x 2) obenliegend

Antrieb: durch 2 Zahnriemen

Ziindung: Marelli-Digiplex, elektronisch
Zundverstellung: Breakerless mit elektronischer
Vorziindung

Kraftstoffzufuhr: durch elektrische Pumpe
System: elektronische K-Jetronic von Bosch
Luftfilter: trocken

Schmierung: Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe - Olkiihler, serienméBig
Kiihlung: Wasser mit permanentem Frostschutz
Liifter: 2 mit automatischer Einschaltung

Kraftiibertragung

Kraftiibertragung: auf die Hinterriader
Kupplung: Einscheiben, trocken, hydraulisch
betatigt

Wechselgetriebe: 5 Ginge + Riickwirtsgang
Ubersetzungsverhiltnis:

1. Gang 3419

2. Gang 2,353

3.Gang 1,693

4. Gang 1,244

5.Gang 0,920

R.Gang 3248

Endiibertragung: iiber schrigverzahnte Stirnra-
derpaarung

Verhaltnis: 4,063:1 (16/65)
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Main Specifications
Hauptsiichliche technische Daten

Autotelaio

Telaio: longheroni e tralicei di tubi in acciaio
Freni: a disco sulle quattro ruote con doppio
circuito e servofreno a depressione

Dischi anteriori: diametro 282 mm

Dischi posteriori: diametro 297 mm

Freno di stazionamento: sulle ruote posteriori a
comando meccanico

Sospensioni: a ruote indipendenti con bracci
oscillanti, molle elicoidali e ammortizzatori
telescopici Koni; barra stabilizzatrice di serie
Sterzo: a cremagliera - diametro di sterzata 12 m
Ruote: cerchi in lega leggera 180 TR x 390
Pneumatici: radiali Michelin TRX Tubeless 240/55
VR 390

Raggio di rotolamento: 320 mm

Impianto Elettrico
Tensione: 12 V
Alternatore: 75 A - 900 W
Batteria: 66 Ah

Dimensioni e Pesi

Passo: 2650 mm

Carreggiata anteriore: 1495 mm

Carreggiata posteriore: 1517 mm

Altezza minima da terra: 125 mm a pieno carico
Lunghezza: 4580 mm

Larghezza: 1790 mm

Altezza: 1250 mm a vettura vuota

Capacita portabagagli: 300 dm

Peso a vuoto (DIN): 1445 kg

Prestazioni

Velocita massima: 230 km/h

Velocita a 1000 giri/min in 5*: 32,29 km/h
Accelerazione (con due persone): 400 m con
partenza da fermo in 15 sec.; 1000 m, in 28 sec.
Consumo carburante: litri 13,3 x 100 km a 140 km/h

Rifornimenti

Capacita serbatoio carburante: 84 litri di cui 18 di
riserva

?or}tﬂenuto coppa olio: con filtro litri 9, senza filtro
itri

Carrosserie

Chassis: structure tubulaire en acier

Freins: a disque sur les quatre roues, deux circuits
indépendants, servofrein & dépression

Diamétre des disques: AV 282 mm, AR 297 mm
Frein de stationnement: mécanique sur les roues
arriére

Suspension: roues indépendantes avec bras
oscillants, ressorts hélicoidaux et amortisseurs
télescopiques Koni, barre stabilisatrice de série
Direction: a crémaillére - diamétre de braquage 12
m

Roues: jantes en alliage léger 180 TR x 390
Pneus: a carcasse radiale Michelin TRX tubeless
240/55 VR 390

Rayon de roulement: 320 mm

Equipement électrique
Tension: 12V
Alternateur: 75 A - 900 W
Batterie: 66 Ah

Dimensions et poids

Empattement: 2650 mm

Voie avant: 1495 mm

Voie arriére: 1517 mm

Garde-au-sol en charge: 125 mm
Longueur: 4580 mm

Largeur: 1790 mm

Hauteur a vide: 1250 mm

Capacité du coffre & bagages: 300 dm’
Poids a vide (DIN): 1445 kg

Performances

Vitesse maxi: 230 km/h

Vitesse a 1000 tr/mn en 5éme: 32,29 km/h
Accélération (2 personnes a bord): 400 m départ
arrété: 15 sec.

km départ arrété: 28 sec.

Consommation: 13,3 litres/100 km a 140 km/h

Ravitaillements

Capacité du réservoir de carburant: 84 litres, dont
une réserve de 18 litres

Capacité du carter d’huile: avec filtre, 9 litres; sans
filtre, 8 litres

Body

Chassis: tubular steel structure

Brakes: discs at front and rear, split circuit, vacuum
brake servo

Disc diameter: front 282 mm, rear 297 mm
Handbrake: mechanical, acting on rear wheels
Suspension system: independent wheels with
swinging arms, coil springs and Koni telescopic
dampers, standard anti-roll bar

Steering: rack and pinion-turning circle 12 m
Wheels: 180 TRx390 light alloy rims

Tyres: radial play Michelin TRX tubeless 240/55
VR 390

Rolling height: 320 mm

Electrical equipment
Operating voltage: 12V
Alternator: 75 A - 900 W
Battery: 66 Ah

Dimensions and weights

Wheelbase: 2650 mm

Front track: 1495 mm

Rear track: 1517 mm

Ground clearance (laden): 125 mm
Length: 4580 mm

Width: 1790 mm

Height (unladen): 1250 mm
Capacity of luggage compartment:
300 cu. dm.

Kerbweight (DIN): 1445 kg.

Performance

Top speed: 230 km/h D

Speed at 1000 rpm in 5th gear: 32.29 km/h
Acceleration (2 persons): 400 metres from a standing
start in 15 secs. standing start km in 28 secs.

Fuel consumption: 13.3 litres/100 km at 140 km/h

Capacities

Fuel tank: 84 litres, including a 18 litre reserve
Oil sump: 9 litres with filter; 8 litres without filter.

Fahrgestell

Fahrgestell: Langstrager und Rohrgeflecht aus
Stahl

Bremsen: Scheibenbremsen an allen vier Ridern
mit Zweikreissystem und Unterdruck-Servobremse
Bremsscheiben vorn: Durchmesser 282 mm
Bremsscheiben hinten: Durchmesser 297 mm
Feststellbremse: auf die Hinterrader wirkend,
mechanisch betatigt

Aufhingungen: Einzelradaufhingung mit
Querlenkern, Schraubenfedern und Sto Bdampfern
Koni, serienmaiBig Stabilisator

Lenkung: mit Zahnstange - Wendekreisdurchmesser
12m

Riider: Leichtmetall-Felgen 180 TR x 390

Reifen: Giirtelreifen Michelin TRX

Tubeless 240/55 VR 390

Rollradius: 320 mm

Elektrische Anlage

Spannung: 12V
Wechselstrom-Generator: 75 A - 900 W
Batterie: 66 Ah

Abmessungen und Gewichte

Radstand: 2650 mm

Spur vorn: 1495 mm

Spur hinten: 1517 mm

Bodenfreiheit (bei vollbeladenem Wagen): 125 mm
Liange: 4580 mm

Breite; 1790 mm

Hohe bei unbelastetem Wagen: 1250 mm
Kofferraum, Fassungsvermagen: 300 |

Leergewicht: (DIN) 1445 kg

Fahrleistungen

Hochstgeschwindigkeit: 230 km/h
Geschwindigkeit bei 1000 U/min im 5. Gang:
32,29 km/h

Beschleunigung (mit 2 Personen)

1000 Meter aus dem Stand: 28 sec.

400 Meter aus dem Stand: 15 sec.
Kraftstoffverbrauch: 13,3 Liter fiir 100 km bei
140 km/h

Betriebsmittel
Kraftstofftank-Fassungsvermogen: 84 | einschl.
Reserve von 18 1 Olwanneninhalt: mit Filter 9
Liter, ohne Filter 8 Liter.



L'allestimento dei modelli Ferrari e i
relativi opzionali possono variare per
specifiche esigenze di mercato o legali.
| dati contenuti in questo catalogo sono
forniti a titolo indicativo.

Per ragioni di natura tecnica o
commerciale, la Ferrari potra apportare
in qualunque momento modifiche

ai modelli descritti in questo catalogo.
Per ulteriori informazioni, rivolgersi al
piU vicino concessionario o alla Ferrari.

Les spécifications et les options Ferrari
peuvent changer selon de précises
exigences légales et commerciales.
Les données ci-incluses sont a titre
d'information. Ferrari peut apporter des
changements aux models dans ce
catalogue selon des raisons de nature
technique ou commerciale.

Pour toute information, veuillez Vous
adresser a I'importateur ou au
concessionnaire tout prés

Ferrari specifications and optionals may
vary due to specific legal and
commercial requirements.

The data in this catalogue are indicative.

The specifications of the car are subject
to change, any time, due to

technical/commercial reasons by Ferrari.

For any information apply to the
nearest Ferrari concessionary or the
importer.

Auf Grund gesetzlicher Erfordernissen
oder der Marktlage konnen bei

Ferrari Modelle in der Verarbeitung
oder Zubehoren Anderungen erfolgen.
Die im Katalog angegebenen Daten
sind als indikativ hinweisend zvu
betrachten.

Aus technischen oder kommerziellen
Griinden, kann Ferrari jederzeit
Anderungen vornehmen bei Modellen
die in diesem Katalog beschrieben sind.
Fir genavere Hinweise wenden Sie sich
bitte an den Importeur oder an den
nachsten Handler.
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