








I motore V6-4AC-24

Fino a qualche anno fa si riteneva che con il turbocompressore il
vantaggio delle 4 valvole per cilindro fosse meno avvertibile rispetto ad
un motore aspirato, ma la tecnica usata nei motori da competizione ha
provato il contrario e la 2.24v. ¢ pronta a dimostrarlo.

La ricerca ¢ stata lunga in
quanto nulla ¢ stato lasciato al
caso, in particolare nello studio
di queste nuove testate.
L'ottimo rendimento di
combustione, con consumi =AN,

specifici inferiori a 210 gr/CV- o

ora nella zona di utilizzazione del motore - da 2000 a 5000 giti/min.-, &
stato ottenuto con pazienti ricerche sui diametri e sull’angolo dei
condotti, sia tra di loro che per ognuno di essi e I'asse del cilindro. Si &
cosi ottenuto un angolo minimo tra aspirazione e scarico e ['asse della
valvola di scarico ¢ risultato parallelo all'asse del cilindro con
conseguente immediato riempimento in fase di aspirazione e uno
svuotamento in fase di scarico senza perdite di carico, direttamente
verso l'ingresso dei turbocompressori.

Tale soluzione permette di avere, nonostante la grande potenza (180 kKW
-245 CV a 6200 giri/min), una elevata coppia (296 Nm - 30,2 kgm a
5000 giri/min; 280 Nm -28,6 kgm a 3500 giri/min) e quindi una
straordinaria elasticita.

[’ alimentazione, assicurata dall'impianto di iniezione/accensione Weber
Marelli, risponde perfettamente alle caratteristiche delle nuove testate
permettendo ai nuovi turbocompressori di funzionare a bassissime
temperature.

Questo motore, caratterizzato da un rendimento termodinamico
ottimizzato tipico di un propulsore da competizione, € stato realizzato
tenendo conto delle nuove normative che prevedono una drastica
riduzione dei valoti di inquinamento e la possibilita di utilizzare benzine
senza piombo.

Il nuovo motore Maserati ¢ inoltre protetto elettronicamente contro la
detonazione grazie ad un sofisticato sistema che monitorizza quanto
awiene nella camera di combustione in base alla variazione del regime
medio di vibrazione del motore e gestisce i valori di accensione e la
pressione di sovralimentazione, variandoli fino alla totale eliminazione
delle detonazioni.
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La linea

La 2.24v ¢ la pit1 avanzata delle 2 litri oggi in gamma e
pud essere interpretata come serie S per la tiratura
limitata. E’ caratterizzata da nuovi dettagli estetici: la
mascherina ¢ verniciata in nero opaco, cosi come le
cornici dei vetri ed i due tridenti posti sui montanti
posteriori e da nuove soluzioni aereodinamiche: il nuovo
spoiler anteriore, pitt arrotondato ed avvolgente, e stato
studiato e provato nella galleria del vento, fornendo ottimi
risultati. Nuovi i due fari fendinebbia incassati a filo spoiler
che aggiungono importanza al frontale. Sul cofano due
sfoghi aria per il vano motore, realizzati con due prese
NACA invertite.

Lateralmente la vettura appare pit1 attaccata a terra grazie
alla minigonna piuttosto pronunciata e disegnata secondo
i pit classici dettami dell'aereodinamica. Anche la parte
posteriore ha beneficiato di migliorie: una grembialatura,
partendo dalla lama del paraurti, scende a coprire la ruota
di scorta ed avvolge la parte inferiore del terzo volume fino
ai passaruota posteriori. Al centro ¢ stata realizzata una
feritoia lamellare che favorisce il flusso dell'aria
proveniente dalla sottoscocca, mentre, a fianco della
feritoia, sono state ricavate due luci da cui sporgono
leggermente i doppi terminali cromati dell'impianto di
scarico.

Tutta la parte inferiore della scocca e relative appendici
aereodinamiche sono verniciate sempre in grigio ferro
opaco, mentre la parte superiore pud essere rossa, nera o
bianca.

Nuovo e di grande effetto lo spoiler posteriore montato a
filo della carrozzeria e raccordato con i montanti posteriori.
L'alettone ¢ di tipo “aperto”, il ché rende pit leggero e
dinamico il terzo volume.

Nel complesso la vettura risulta sportiva e grintosa, pur
essendo particolarmente maneggevole e di pronta
risposta.







I comandi

Il quadro strumenti racchiuso da una palpebra ellittica si
distingue per il nitido disegno della grafica e per I'ottima
leggibilita degli strumenti, tutti di tipo analogico: contagiri,
tachimetro, contachilometri totale e parziale, indicatore
temperatura liquido refrigerante, manometro pressione
olio, manovuotometro della sovralimentazione, indicatore
livello carburante, voltmetro. Infine una serie di spie
permette di controllare il funzionamento dei vari impianti
servizi.

[ comandi secondari sono nitidamente allineati al centro
della plancia: i pulsanti, di tipo push-push intervengono
per:

['flluminazione dell'orologio

i fari fendinebbia

le luci retronebbia

I'inserimento del lunotto termico

['attivazione delle luci di emergenza

il controllo delle spie sul quadro

l'apertura dello sportello del tappo serbatoio
I'apertura del coperchio vano bagagli

Sulla consolle centrale, a portata di mano, i pulsanti degli
alzacristalli elettrici. La posizione della corta leva del
cambio e di quella del freno di stazionamento e stata
studiata per risultare comoda ed istintiva per il pilota,
indipendentemente dalla sua posizione di guida. Inoltre e
possibile regolare la posizione del volante sia in altezza
che in profondita.

2.24v. - una realta di guida e di vivibilita da vera Gran
Turismo sportiva, nella migliore tradizione Maserati.
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Gli interni

Gli interni rientrano nello stile e nella tradizione Maserati: i
sedili sono esclusivamente in pelle nelle tonalita grigia o
nera con fianchetti rivestiti in Alcantara. La qualita della
radica d’olmo ¢ stata ancora migliorata arricchendo
quanto gia era prezioso: pomolo della leva del cambio,
impugnatura freno di stazionamento, fascia della plancia,
delle porte e dei pannelli posteriori; anche il volante ha la
corona in legno con cuscino ammortizzatore centrale in
pelle; inoltre tutte le parti in legno sono state sottoposte a
speciali trattamenti che garantiscono totale idrorepellenza
-e indeformabilita.

La vettura ¢ dotata di climatizzatore automatico che
permette di mantenere costante la temperatura prescelta
dall'utente. Numerose le bocchette lungo la plancia ed
anche a disposizione dei posti posteriori. L'orologio
analogico, un vero gioiello, si richiama nella forma all'ovale
del marchio Maserati.

[ sedili, realizzati dopo attenti studi ergonometrici, sono
ben profilati per un’ottima tenuta laterale. L'inclinazione
degli schienali ¢ elettrica, come elettrica e la regolazione
dei nuovi specchi retrovisori mediante un comando-
deviatore posto sul bracciolo della porta, lato guida.

Anche i sedili posteriori hanno una profilatura ben
marcata per assicurare il massimo confort agli occupanti,
con qualunque tipo di percorso e di velocita.







LE CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE
Posizione anteriore
Cilindri N. 6aVdio0°
Alesaggio x corsa mm 82x63
Cilindrata totale cm?® 1996
Rapporto di compressione (76+04) : 1
Coppia
max a 5000 g/min Nm 296 (kgm 30,2)

a 3500 g/min Nm 280 (kgm 28,6)
Potenza kKW 180 (CV 245)

a 6200 g/min

Turbocompressori IHI
raffreddati ad acqua N: 5102
Intercooler frontali aria-aria N. 2

Blocco motore e testa in lega leggera con canne in
alluminio al Nigusil® a sedi riportate; raffreddamento ad
acqua con pompa centrifuga; lubrificazione forzata a
filtraggio totale; 4 alberi a camme in testa; 24 valvole,
quattro per cilindro (due di aspirazione, due di scarico);
infezione e accensione elettronica; overboost costante;
alternatore 65 Ah.

CAMBIO meccanico a 5 velocita + RM, ZF tipo S.5.18/3.
Trazione: posteriore

DIFFERENZIALE: Ranger®

Rapporto al ponte: 3,73 : 1

TELAIO: monoscocca portante

SOSPENSIONI: indipendenti sulle 4 ruote

- anteriore: tipo Mac Pherson con barra stabilizzatrice,
molle elicoidali e ammortizzatori telescopici
pressurizzati a doppio effetto.

- posteriore: a bracci trapezoidali oscillanti, molle
elicoidali, ammortizzatori oleodinamici pressurizzati
bitubo

STERZO: guida idraulica a cremagliera servoassistita,
con doppio rinvio

IMPIANTO FRENANTE: ATE a 2 circuiti idraulici
indipendenti con servofreno

Freni a disco su tutte le 4 ruote, dischi anteriori
autoventilanti, pinze anteriori flottanti. Freno di
emergenza e parcheggio a tamburo sulle ruote
posteriori

CERCHL: in lega leggera 7" J x 15”
PNEUMATICI: 205/50 R 15

CARROZZERIA: coupé 2 porte - 5 posti,
a 3 volumi; scocca insonorizzata con sistema
Silent Travel®

PRESTAZIONI
Velocita massima: oltre 230 km/h
Accelerazione: 0-1000 m 26,1 secondi

0-100 km/h 5,9 secondi
DIMENSIONI E PESI
Passo mm 2514
Carreggiata ant. mm 1458
Carreggiata post. mm 1454
Lunghezza mm 4190
Larghezza mm 1714
Altezza (a vuoto) mm 1305
Peso a secco kg 1240
Serbatoio carburante litri 80
Bagagliaio dm? ca. 400
Diametro di sterzata m ca. 10,675

GLI ACCESSORI

[0 Cambio a 5 velocita [ Accensione elettronica
[ Iniezione elettronica [ Specchi retrovisori esterni
regolabili elettricamente dall'interno [J Cerchi in lega
leggera [ Proiettori con lampade alogene
[0 Regolazione altezza fascio anabbaglianti dal posto
guida [J Fendinebbia [ Luci retromarcia e retronebbia
O Cristalli atermici [J Chiusura centralizzata delle porte
O Spoiler posteriore [ Dispositivo apertura custodia
ruota di scorta [J Bloccasterzo [J Regolazione volante
in senso verticale e longitudinale [ Sedili anteriori con
regolazione elettrica inclinazione schienale [J Apertura
sportello tappo serbatoio carburante dalla plancia con
comando elettromagnetico [J Apertura vano bagagli
dalla plancia con comando elettromagnetico
[0 Segnalatore lampade in avaria [] Luci ingombro
porte aperte [J Climatizzatore automatico con
distribuzione anche ai cristalli porte ed ai posti posteriori
O Lunotto termico [ Cinture di sicurezza anteriori con
awvolgitore automatico; predisposizione al montaggio
per i posti posteriori [ Cristalli porte a comando
elettrico [J Appoggiatesta sui sedili anteriori e posteriori
[0 Bracciolo estraibile sul divano posteriore [ Specchio
di cortesia con accensione automatica luce [J Orologio
analogico [J Posacenere anteriore con accendisigari e
vano porta-sigarette [] Tendine frangisole sul lunotto
O Predisposizione autoradio ed altopatlanti [J Selleria
confezionata a mano in pelle.
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IL NUOVO DIFFERENZIALE “RANGER"®

Particolarmente sensibile ai problemi di una guida sportiva, gia
nel 1984 Maserati aveva introdotto uno speciale differenziale, il
Sensitork ®, che risolveva parecchi problemi relativi alla
distribuzione ottimale della trazione sulle ruote motrici.

INGRANAGGI
"SATELLITI" ELICOIDALI

Si trattava infatti di un differenziale che, pur compensando
completamente [a differenziazione di giti nelle ruote in curva,
evitava il tipico fenomeno di “fuga” di un semiasse in caso di
slittamento di una ruota, ripartendo la potenza in modo
proporzionale sulla ruota che faceva presa, fino a valori pari
al 92%. Oggi Maserati presenta sulla 2.24v. un differenziale
completamente nuovo, che, pur basato su principi meccanici
diversi, offre prestazioni tipo Sensitork ®, con notevoli
miglioramenti.

Denominato Ranger® per la posizione “a stella” assunta dagli
ingranaggi, e per la decisione con cui appone potenza alla
resistenza della ruota, il nuovo differenziale ¢ costituito da una
serie di ingranaggi centrali, circondati specularmente da 6
e “satelliti” ad ingranaggio elicoidale.

CENTRALI Il primo vantaggio di questo sistema ¢ evidente a prima vista:
tutti gli ingranaggi lavorano sullo stesso asse, e non su assi
perpendicolari, ed offrono cosi maggiori garanzie di durata ed
affidabilita, anche se sottoposti allo sforzo di elevatissime
potenze. Ma soprattutto alla prova, si evidenziano le
straordinarie capacita del “MASERATI RANGER” ®.

Il trasferimento della coppia motrice da un semiasse all'altro
puo giungere, in caso di necessita, al totale, con trazione 0
(zero) in caso di fuga della coppia su un solo semiasse.

La redistribuzione della trazione ¢ sempre proporzionale alle
necessita, con un intervento tanto rapido quanto dolce e
preciso; mentre del tutto indipendente ¢ la differenziazione di
giri delle ruote in curva, anch’essa sempre proporzionale alle
necessita del percorso.

_ Questo consente una propulsione del veicolo assolutamente
PIGNONE ; sicura in ogni circostanza in modo del tutto automatico,
uniforme e progressivo, con miglioramento dell'assetto in
qualsiasi momento e con qualsiasi fondo stradale, superando in
molti casi le prestazioni della trazione su quattro ruote.

SEMIASSE




Dal 1914 questo marchio é un simbolo, \‘, ¥ /| un sogno piu o meno confessato.
I successi Maserati non hanno mai coinvolto solo i diretti protagonisti, ma tutti gli italiani
che hanno trepidato per la vittoria di leggendari piloti: \\ Varzi, Nuvolari, Fangio e tanti, tanti altri
Salire su una Maserati é il desiderio dellemozione, ™ /
E’Ia certezza di sentir pulsare un motore concepito e nato dalla mente e dalle mani di meccanici eccezionall,
prodotto con tecnologie d’avanguardia che uniscono il passato e l'avvenire

in un unico superbo risultato: una Maserati.

MASERATI Potenza dx classe.




SOSPENSIONI A “MECCANICA ATTIVA" ED IMPIANTO FRENANTE

Dopo anni di studi e di prove, Maserati ha messo a punto per la 2.24v. un
nuovo tipo di sospensione anteriore, che coinvolge anche l'impianto
sterzante, a ‘‘meccanica attiva”. Si tratta di un nuovo, sofisticato sistema di
leve e rinvii che consente non solo il perfetto posizionamento del punto a
terra sull'esatto centro dell'asse della ruota, con conseguenti vantaggi di
rotolamento, ma anche un parallelismo costante tra braccio inferiore della

sospensione e braccio dello sterzo, qualunque sia I'escursione
verticale che la ruota, incontrando ostacoli, compie sul proprio
asse. Il tutto offre evidenti vantaggi di stabilita in curva anche su
terreni accidentati o con scarsa aderenza, di mantenimento della
convergenza, di assoluta sicurezza sul misto veloce. Il sistema di leve che
raccorda il braccio sterzante alla scatola guida ha altresi il vantaggio di dare la
massima precisione e la pit1 rapida risposta ai comandi di guida quasi “in tempo
reale” ed inoltre di richiedere un minor sforzo al volante per comandare le ruote. Tutto cio
porta a non avvertire i sobbalzi dovuti ad eventuali ostacoli che la ruota incontra su strade
sconnesse, e ad una minor fatica da parte del guidatore nell'impostare e tenere le curve. L'intero
impianto frenante, ¢ stato reso ancora pit1 efficiente con ['introduzione di sofisticate pinze flottanti,

che garantiscono una presa ottimale in
qualsiasi situazione di usura e di
allineamento tra dischi e pastiglie. I nuovi
dischi autoventilati, evitano qualsiasi
disfunzione dovuta a surriscaldamento,
anche in condizioni particolarmente
gravose.

Ad accentuare le caratteristiche di
precisione e sicurezza di guida, sono state
introdotte grosse novita anche a livello
dell'asse del telaio e del nuovo differenziale
con trasferimento di coppia proporzionale
alla trazione.

Ne risulta una vettura estremamente docile
alla guida, che segue con assoluta
precisione la curva impostata senza effetti
di sovra e sottosterzo, anche quando,
condotta al limite, affronta le pit “difficili”
condizioni della strada.



