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GT Junior:

Men kan zich veroorloven jong,
uitbunding en sportief te zijn,

en met vier personen comfortabel
in een coupé te reizen.

De GT Junior heeft dezelfde vigoureuze lijn en het
krachtige temperament van de GTV, waarvan hij ook
de veiligheid, de wegligging en de soliede bouw heeft
meegekregen. Deze eigenschappen berusten op de
roemrijke sportieve ervaringen van de Alfa Romeo GTA,
die in 1966 de Europese Wisselbeker voor Tourisme en
het Transamerikaanse Kampioenschap heeft gewonnen.
In 1967 heeft de GTA opnieuw de Europese Wisselbeker
veroverd en het Europese Bergkampioenschap gewonnen.
De GT Junior doet nu ook officieel aan wedstrijden
mee, en met succes.

De motor levert verbazingwekkende prestaties. Hij is
vooral in staat om gedurende lange tijd deze prestaties
te blijven leveren omdat hij niet is “opgevoerd” tot
170 km/u maar, zoals bij Alfa Romeo gebruikelijk is,
“teruggebracht” van een hogere snelheid naar 170 km/u.
De cilinderinhoud is bijzonder interessant voor wat
betreft het onderhoud en het verbruik.






Bij de GT Junior, is zowel het
maximumvermogen

(103 SAE-pk) als het bereikbare
vermogen bij elk toerental
aanzienlijk groot (zie rode lijn).
Bij 4600 t/m ontwikkelt

de GT Junior een snelheid

van 135 km/u, wat al een hoge
kruissnelheid is. Hiervoor benut
de GT Junior slechts 50%

van zijn motorvermogen;

het verschil blijft beschikbaar
voor de acceleraties. De blauwe
lijn geeft de verandering aan
van het koppel bij het wijzigen
van het toerental. Hieruit blijkt
hoe de motor, reeds bij 1800
toeren, een dermate hoge waarde
bereikt dat de snelste
acceleraties mogelijk worden
gemaakt. De motor is in staat
deze trekkracht to 6000 toeren
vol te houden.

De bijzondere eigenschappen die
men in elke Alfa Romeo aantreft
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zijn het resultaat van een voort-
durende en methodische toepas-
sing op seriewagens van techni-
sche uitvoeringen die speciaal
VOOr racewagens zijn ontworpen
De GT Junior, die met een mo-
tor van 1300 cc zonder enigc
moeite een vermogen van 103
SAE-pk ontwikkelt en boven d¢
170 km/u rijdt, is daar een dui-
delijk bewijs van. De eigenschap-
pen van de GT Junior zijn ee
lijst van sportieve ervaringen:

e Hoog specifieck vermogen doo
de constructie van de motor
(hemisferische ontbrandingska-
mers, kopkleppen welke worden
bediend door twee bovenliggen-
de nokkenassen). Motorblok ¢n
cilinderkop van lichte legering.
Natrium gekoelde uitlaatklep
pen.

e Uitstekende verdeling van dc
brandstoftoevoer en hoger ren-






dement door de constructie van
het carburatiesysteem.

e Neutraal stuurkarakter.

e Versnellingbak met 5 gesyn-
chroniseerde versnellingen.

e Ideale rijpositie en goed be-
reikbare bedieningsknoppen.

e Gestroomlijnde carrosserie
met « afgeknotte achterkant ».

e Zorgvuldige bevestiging van
de achteras. Differentiecel van
lichte legering.

e Remsysteem.

Deze eigenschappen komen niet
aleen tot uitdrukking in pure
snelheid maar ook in hoge snel-
heden welke worden verkregen
met een normaal toerental en
onder omstandigheden van maxi-
male veiligheid. Dit zijn de tech-
nische factoren die de GT Junior
en de overige Alfa Romeo mo-
dellen tot bijzondere automo-
biclen bestempelen.
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jormale toerentallen: zclfs bij
hoge snelheden benut de GT Ju-
jor slechts een deel van zijn
aximum motorvermogen. De
rermogensreserve  die  beschik-
aar blijft is een garantie voor
een lange levensduur van de mo-
or en zorgt ervoor dat bij elk
oerental een enorme trekkracht
aanwezig is.

o is b.v. bij 145 km/u het toe-
rental gelijk aan dat van een
normale wagen: 4950 t/m. Dit
betekent dat de GT Junior in
staat is zeer hoge Kkruissnelheden
te ontwikkelen en deze lang kan
volhouden. Dit betekent ook dat
men altijd op de soepele motor
kan rekenen, zowel in het drukke
stadtsverkeer als op de autoweg.

Veiligheid: de GT Junior is een
bijzonder veilige auto. De weg-
ligging en het remvermogen zijn
afgestemd op het motorvermo-
gen van de GTA, een automobiel
die boven de 220 km/u rijdt.

De wegligging is een bekende
eigenschap van de Alfa Romeo
automobielen. Deze bijzonder
goede wegligging is gebaseerd
op de doordachte lastverdeling,
op de aangepaste afmetingen van

de ophangingsorganen en op de
talrijke technische uitvoeringen
welke het resultaat zijn van een
jarenlange ervaring in wedstrij-
den. De GT Junior heeft een uit-
stekende stabiliteit op clke weg
en bij elke snelheid. Bovendien
is deze automobiel bijzonder
wendbaar waardoor, in elke si-
tuatie een constante en veilige
controle over de wagen moge-
lijk wordt gemaakt. Dit is juist
wat de « alfisten » zo enthou-
siast maakt.

Het remvermogen is een andere
bekend eigenschap van de Alfa
Romea automobielen. De nieu-
we GT Junior is voorzien van
een vacuum rembekrachtiger
waardoor met lichte pedaaldruk
het maximum remvermogen kan
worden verkregen, hetgeen voor-
al in het stadsverkeer van groot
belang kan zijn. De schijfrem-
men hebben een diameter van
26,7 ¢cm en een totaal remop-
pervlak van 2268 cm’, Een der-
gelijk groot oppervlak is in staat
de continuiteit van een efliciénte
werking te garanderen, ook bij
langdurig remmen in afdalin-
gen. De remkracht is zodanig







verdeeld dat deze voor 70% op
het voortrein komt te rusten. Fen
niet te verwaarlozen veiligheids-
factor is de handrem die geheel
onafhankelijk van het remsy-
steem op de achterwielen werkt
door middel van speciale trom-
mels.

Vanzelfsprekend, berust de vei-
ligheid van de GT Junior ook
op de soliede uitvoering van de
mechanische delen, op de struc-
tuur van de carrosserie en op de
stevige constructie van de ophan-
ging die hierdoor in staat is de
sterkste schokken in bochten en
tijdens het remmen op te van-
gen.

In het bijzonder mag de aan-
dacht gevestigd worden op de
passieve veiligheid van de GT
Junior: de wagen is zodanig ge-
construeerd dat, bij een even-
tuele botsing, de energie door
het voor- en achterdeel wordt
geabsorbeerd en gesmoord; het
zitplaatscompartiment is daaren-
tegen onkwetsbaar sterk zodat
een maximale veiligheid van de
passagiers gegarandeerd wordt.

Het comfort van de GT Junior
werd speciaal ontworpen voor
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Alleen een uitzonderlijke motor
-oals die van de GT Junior kon
de toepassing van een 5-versnel-
lingsbak mogelijk maken. De GT
Junior is inderdaad ook de enige
automobiel in zijn classe die van
cen dergelijke versnellingsbak is
voorzien. De voordelen zijn dui-
delijk: fellere acceleraties, maxi-
mum aanpassingsvermogen aan
alle wegomstandigheden, langere
Jlevensduur van de motor (hoge
constante snelheden met lagere
toerentallen) en laag benzinever-
bruik niet alleen op autosnelwe-
een maar 0ok op normale wegen.
Deze versnellingsbak maakt voo-
ral van het autorijden een genot. =
De perfecte synchronisatie op boven 170 km/u
alle versnellingen maakt het
schakelen soepel en prettig.

e

180 180 Km/h

174 mijl, van stil- 1 km, van stilstand, 1/4 mijl, met start- 1 km, met startsnel

stand, in 197 1/10 in 35" snelheid van 40 km/u heid van 40 km/u en
en 1V versnell. in IV versnell. in 35"
1977/10 9/10



Cilinders
Boring

Slag
Cilinderinhoud
Vermogen bij
6000 t/m
Wielbasis

Spoorbreedte voor
Spoorbreedte achter

Max. lengte

Max. breedte
Max. hoogte
(onbelast)

Gewicht (rijklaar)
Max. snelheid boven

4 in lijn

mm 74
mm 3
te 1290
SAE-pk 103
mm 2350
mm 1324
mm 1274
mm 4080
mm 1580
mm 1315
Kg 990

km/u 170

Banden 155x 15
Aantal plaatsen 4
Elektr. installatie Volt 12
Inhoud benzinetank liter 46

Carburatie: 2 dubbele horizontale

carburateurs.

Distributie: in V-stand geplaatste
kopkleppen welke door twee bo-
venliggende nokkenassen via klep-
stoters in oliebad worden bediend.

Koppeling: enkele droge plaat-
koppeling.
Versnellingsbak: 5  gesynchroni-

seerde versnellingen en een achter-
uit. Vloerschakeling.

Achteras: is bevestigd aan de zelf-
dragende carrosserie door middel
van twee in silentblocs scharnie-
rende langsliggende geleidearmen.
Overdwarse bevestiging door mid-
del van een reacticarm dat via si-
lentblocs aan carrosserie en achter-

ol

breedte véor 1330

breedte achter 1235

as is bevestigd. Hypoid vertan-
ding.

Véorvering: schroefveren en dub-
belwerkende hydraulische schok-
brekers. Onafhankelijke wielen, aan
de carrosserie verbonden via dwars-
liggende armen. Dwarsliggende sta-
bilisatorstang.

Achtervering: schroefveren en co-
axiale dubbelwerkende hydrauli-
sche schokbrekers.

Stuurinrichting : van het type worm
en nok of worm en rol,

Remmen: schijfremmen op de vier
wielen en vacuum rembekrachtiger.
Onafhankelijke handrem, werkend
op de achterwielen via speciale
trommels.

breedte bagageruimte 1420

4080

Dit zijn de afmetingen van de
koffers die in de bagageruimte
van de « GT 1300 Junior »

gaan.

a & 2 2

2845 58 525
1 koffer 75 x 21 x 50 78,7
1 koffer 60 x 17 x 42 438
1 koffer 45 x 14 x 42 2205
1 koffer 45 x 14 x 35 220
1 koffer 40 x 12 x 28 13,40
1 koffer 40 x 12 x 28 13,40
1 reistas @30 x 48 34,00
1 koffer 45 x 15 x 31 20,90
1 reistas 244 x 21 15.1

Totaal koffers: 9

Totaal volume koffers: 2634
kubieke dm

(uit « Quattroruote », november 1966)






Alfa Romeo
Een Merk met grote sportieve tradities

Sinds 1909 worden door Alfa Romeo automobielen gefabriceerd welke zich door sportieve prestaties onderscheiden.
Aanvankelijk bestemd voor een elite van automobiel - liefhebbers (in 1913 bereikte graaf Ricotti met een Alfa de
snelheid van 139 km/u). gaan de automobielen van *Portello” in 1924 op circuits rijden en verwerven direct de

“Gran Premio d’Italia” en de “Grand Prix de Lyon™. Het zijn deze overwinningen die de namen van Antonio Ascari
en Giuseppe Campari beroemd maken en die Alfa Romeo de gunst van geheel sportief Europa doen verkrijgen.
Van dit ogenblik af, telt men duizenden absolute Alfa-overwinningen, waaronder zich onderscheiden:

3 Wereld-Kampioenschappen, 8 “Targa Florio”, 58 “Grand Prix”, 4 “24 uur van Le Mans”, de Vanderbilt Beker,
11 “Mille Miglia”. De renners zijn: Ugo Sivocci, Giulio Masetti, Enzo Ferrari, Brilli Peri, Tazio Nuvolari en ook:
Borzacchini, Sommer; Chiron, Varzi, Fagioli, Wimille, Trossi, Sanesi.

De langste en roemrijkste sportieve geschiedenis van één der beste merken ter wereld bereikt in 1950-1951
haar hoogtepunt met twee Wereld-Kampioenschappen, gewonnen door Farina en Fangio.

Vervolgens, wijdt Alfa Romeo al zijn krachten aan de serie-productie en wordt zijn aandacht georiénteerd op het

deelnemen aan wedstrijden voor serie-automobielen. En nog steeds worden er overwinningen van de eerste rang behaald.

Het belangrijkste echter is dat hiermede serie-wagens onder extreme omstandigheden kunnen
worden beproefd en verbeterd, hetgeen de grondslag heeft gelegd van de huidige veilige Alfa Romeo automobiclen.

Realizzazione Studio CBC - Foto U. Muas - Stampa A. Garzanti s5.a.s. - Printed in italy



