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% I CWie viele Rennsiege passen

in ein StraBenfahrzeug?

Parsche Ingenieure sind wie Renn-
fahrer: Sie machen keine Kompro-

misse,

Vermeintiche Grenzén werden von
ihnen aufgelost. Qder zumindest
verschoben, Wie sie das erreichen?
Durch konsequentes Querdenken,
Anstatt sich an Konventionen zu
halten, entwickeln sie unkonventio-

nelle [deen.

Was dabei herauskommt? Fahrzeu-
ge, die einem mehr geben, als man
verlangt. Sportwagen, die pure
Leidenschaft wecken. Und das seit
iber 50 Jahren.

Dabei sind Porsche Ingenigure
ganz normale Menschen. Mit giner
besonderen Charaktereigenschaft:
Sie peben sich nie zufrieden.

So entstand bereits kurz nach der
Firmengrindung im Jahr 1948 der
erste Porsche Rennwagen,

Der Beginn einer einmaligen

Erfolgsgeschichte.

Ganz gleich, ob Mirburgring, Se-
bring, Daytona, Le Mans - Porsche
hat kaum ein Rennen ausgelassen,
Es gibt keine Spitzkehre, keine
Schikane, kein Kurvenlabyrinth,
das wir nicht personlich kennen,
Das Resultat: Bis heute haben
unsere Kunden und wir dber
23.000 Rennsiege eingefahren.
Ein Ergebnis, das unsere Inge-
nieure dazu inspiriert hat, von einem
neuen Wagen zu traumen. Einem
Porsche, der die Erfahrung von
Siegen auf den Rennstrecken der
Welt aus funf Jahrzehnten in sich
vergint, In Reinkultur. Als Konzen
trat. Und der trotzdem ein alltags-

taughches StraBenfahrzeug ist,

Scheinbar ein Widerspruch, Aber in

unserem Entwicklungszentrum in
Weissach wurde schon immer das
Unmégliche versucht, um das Mog-
liche zu erreichen.

Das Resultat: ein Porsche, der al
les Dagewesene ibertrifft. Der je-
den Milimeter des Porsche Mythos
in sich tragt, Wo dieser Super-
sportwagen Wirklichkeit wird? In
unserem newen Werk in Leipzig.
Hier wird er gefertigt. Hier be-

kommt er sein Herz eingesetzt.

Hier wird er auf der Einfahr- und
Prufstrecke erstmals zum Leben
erweckt. Und hier kénnen Sie ihn
im Kundenzentrum auf Wunsch
personlich in Empfang nehmen,

Aber hier vor Ort sollten Sie acch
unbedingt die Maglichkeit nutzen,
alles tber die Geschichte, die
Leidenschaft und die Faszination
der Marke Porsche zu erfahren,
Auf eine vollig neue Weise. In der
Porsche Ertebniswelt. Mit VIP-
Lounge, Kino, tistonischer und
aktueller Fahrzeugausstellung, der
Iaglichkeit, den eigenen Grenz-
bereich aufl der Emfahr- und Prisf.

strecke zu testen, und vielern mehr,

Eine Erfahrung, die nur schwer
zu beschreiben ist. Man muB sie
selbst erlebt haben.

Parsche prasentiert den Carrera GT.












Die Quadratur des Kreises.

Ein Rennwagen fiir die StraBe.

An der ersten Aufgabe arbeiten wir noch.

Der Carrera GT ist ein Hochlei-
stungssportwagen, derin neue
Dimensionen vorstaft, der die
Grenzen des modernen Sport-

wagenbaus neu definiert,

Doch was genaw zeichnet einen
reinrassigen Supersportwagen
ays? Seine Hochstgeschwindigheit?
Seine Beschleunigung von 0 auf
100 km/? Die Motorleistung? Die
Zahl der elektronischen Helfer?

Um es deuthich zu sagen: Bei
Parsche gibt es keine PS-Zahlen
aus Prestigegriinden oder Hachst:
geschwindigheiten zur Effekt.
hascherei. Was zahlt, ist die
Hundenzeit im Wettbewerbsver-
gleich, Und ein maximales, unver:
falschtes Fahrerlebnis bei gleich
zeitig hoher Alltagstauglichkeit.
Eben das, was einen Rennwagen
fiir die Sfrafle ausmacht,
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Das Konzepl: reine Renntechnik.
Das gilt sowohl fiir das Kohlefaser
Chassis und das PushrodFahrwerk
als auch fiir den neven V10-Saug-
mator und das 6-Gang-Schaltge-
triebe mit Keramikkupplung — einer

absoluten Weltneuheit.

Der neue Carrera GT bietet lhnen
pures Rennsportieeling. Ohne
Qualitatsverlust, Die Fahrdynamik,
der Vortrieb und die Bremsver-
rogerung sind vorbildiich, Seine
Lenkprazision und die hohe Heck-
stabilitat gewanrleisten Fahrstabi-
[itat in fast allen Leistungsbhere:
chen, Er ist die Synthese aus maxi-
miater Agilitat, Power und Prazision,

Bei seiner Entwickiung stand im-
maer ein schilissiges Gesamitfzahr-
zeug im Vordergrund. Und nig eing
Einzelkomponente isoliert fiir sich,
Jedes Teil ist speziell auf den neuen

Carrera GT abgestimmt,

Zudem sorgen die aus dem Renn-
sport abgeleiteten Konstruklions-
prinzipien und die Verwendung
modernster Materialien fir ein
auberst geringes Fahrzeuggewicht.

Aber auch Sicherheit und Alltags-
tavglichkeit bleiben nicht auf

der Strecke. Die Torsionssteifigheit
des Fahrzeugs ist hoher als bei
den meisten Coupés, trotz offener

Bauweise.

Und eine vergroferte Keramik-
Bremsanlage — die Porsche
Ceramic Compaosite Brake (PCCB) -
behalt selbst bei starken Bela-
stungen, wie sie bei sportlicher
Fahrweise auftreten, ihre hohe
Fadingstabilitét und bietet dadurch
2in hohes Mal} an Sicherheit,

Bei aller Renntechnik bleibt hierbei
noch Platz fir einen Kofferraim im
Vorderwagen. In ihm konnen Sie
problemlos eine Reisetasche ver

stauen,
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Das aus zwel Halbschalen bestehen-

de abnehmbare Dach ist Ubrigens
federleicht und kann beguem im
Kofferraum untergebracht werden.

Leistungsfahigkeit steckt bei Parsche
nicht allein in den Motoren, Sondern
in jedem Detail. Letztendlch steckt
sie aber — bei aller Bascheidenheit -
in unserem Entwicklungszentrum in

Weaissach.



Porsche Ingenieuren kann

man so leicht nichts vormachen.

Hochstens nachmachen.

Das Design: Rennsport und
Porsche pur. Der Carrera GT be-
schieunigt die Sinne vom ersten
Moment an. Und das bereits im
Shlistand.

seine pragnante Karosserieform
mit sichtbarer Motortechnik und
sein markanter, ausfahrbarer Heck-
fligel machen van Beginn an klar,
dafl man es hier mit sinem Hoch-
leistungssportwagen zu tun hat,
Langgezogene Scheinwerfer -
eine Hommage an den legendaren
Porsche 917, erster Porsche
Gesamisieger bei den 24 Stunden
von Le Mans —, aerodynamisch
optimierte Aubenspiegel und

linker in LED-Technik runden das
Bild konsequent ab,

Elemente, die Vergangenheit und
Gegenwart verbinden = und zu-
sammen eine zukunftsweisende
Interpretation des Porsche Designs
darstalien,

Ebenfalls Porsche typisch: grofie
Lufteiniasse am Bug, geschwunge-
ne Kotfligel und der pleifarmig
zulaufende Fahrzeugbug.

Beim Styling der Seiten dominieren
machtige Luftaustritts-Offnungen
vor und groBe Lufteinlaf-Hanale
hinter den Tiren. Sie ermoglichen
eine effiziente Kihlerdurchstra-
mung und damit eine optimierte

Motor- und Aggregatekihlung.

Der harmonisch ins Gesamtiahr-
zeug integrierte Heckfliige! sowie
der Heckdiffusor mit sichtbaran

Finnen pragen die Ruckansicht.

Mit dieser Gestaltung verfolgen wir

hauptsachiich zwei Ziele: sehr
viel aerodynamischer Abtrieb und

maglichst wenig Luftwiderstand.

Wie bei jedem Porsche folgt auch
beim neuen Carrera GT die Farm
stets der Funktion. Niemals um-
gekehrt. Auch in dieser Hinsicht
machen unsere Entwickler keine

Kompromisse,




Leistung . v

Der Schwerpunkt des Fahrzeugs oder

die Leidenschaft unserer Ingenieure?

Der Carrera GT ist eine vollkom-
mene MNeuentwicklung. Angelehnt
an das Design der Porsche Renn-
fahrzeuge. Und er ware kein
echter Porsche, hétten wir ihn
nicht mit dem gleichen Geist und
derselben Leidenschaft wie alle

seine Vorlaufer gebaut,

Eine Leidenschaft, die sich im Er-
gebnis niederschiagt, Und in den
Fahrleistungen. Spitzengeschwin-
digheit: weit tber 300 km/h.
Beschieunigung: 9,9 Sekunden.

Yon O auf 200 kmy/h, wohlgemerkt,

Carrera GT: So kurz die Bezeich-
nung, so uberdimensional ist die
Performance. 450 kW (612 PS),
losgelassen auf 1,380 kg Leer-
gewicht, Lassen Sie diese Zahlen
vielleicht kurz auf sich wirken,

Zur Umsetzung: Jedes Milligramm
ist auf sportliche Hochstleistung
ausgelegt. Wohl mrgendwo prakti-
zieren Ingenieure die Kunst des
Leichtbaus authentischer und Gber-
zeugender.

Bei der Rarosserie werden inncvati-
ve Verbundwerkstoffe eingesatzt;

Sandwich-Konstruktionen aus Kohle-

faser, teilweise in Honeycomb-
Bauweise. High-Tech-Materialien aus
der Luft- und Raumnfahrttechnik, die
minimales. Gewicht mit maximaler
Steifighert verbinden, For eine hohe
passive Sicherheit.

Durch den tiefen Einbau des
Motors liegt der Fahrzeugschwer-
punkt extrem niedrig, was hohe
Kurvengeschwindigkeiten ermag-
licht. Bei praktisch nicht wahrnehm-
barer Seitenneigung,

Zudem ergibt sich durch das
Mittelmotorkonzept und den hinter
der Fahrgastzelle plazierten
Aluminiumtank eine Konzentration
der Fahrzeugmassen m der Nahe
des Fahrzeugmittelpunktes — und
damit auch eine gleichmabige
Achslastverteilung. Eine wichtige
Voraussetzung fir berragende
Fahrdynamik,

Der Entschlul, diese Leistung in
einen offenen Roadster zu packen,
unterstreichl die pure Sportlichkeit
und Unmittetbarkeit des Fahr-
IeUgs.
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Zusammengefalit: Leistung ist beim

neyen Carrera GT im Uberfluld vor-
handen und jederzeit abrufbar. Er
ist agil und direkt. Jeden Befehl
setzt er unmittelbar und prazise um.
Ja, es scheint doch die Leidenschaft

zu sein, die tefer sitzt.
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« "JWer sagt, Ingenieure seien

reine Zahlenmenschen?

Herzstiick eines jeden Porsche ist
cer Mator. Hier entstehen Leistung
und Sound. Hier wird fir Vortrieb
gesorgt. Dinge, die jeden Porsche
unverwechselbar machen. Aber
nur, wenn man einen Motor auch
mit Herzblut entwickelt, ist man
auch dazu in der Lage, neue

MaBstabe zu setzren.

Der Motor des Carrera GT ist die
Weiterentwicklung eines reinrassi-
gen Le-Mans-Rennmotors - und
gehort damit zur Kategorie der
Hochdrehzahimaotoren. Er besticht
nicht nur durch seine heraus
ragende Drehireudigkeit, das
spontane Ansprechverhalten und
semnen begeisternden Motorsound.,
Er zeichnet sich zudem durch
seine enorme Laufruhe, hohe spe-
zifische Leistung, das geringe
Gewicht und eine gute Umweltver-
traglichkeit aus.

Fiir vehementen Schub sorgl im
Carrera GT ein wassergekihlter
VI0-Saugmotor mit 68° Zylinder-
winkel und 4-Ventil-Technik — mit
natnumgekuhlten Auslalventilen.
Er schopft aus einem Hubraum von
5.733 cm’ eine Leistung von

450 kW (612 PS) bei 8.000 1/min.
Dies entspricht einer sehr hohen
spezifischen Leistung von 78,5 kW
(106.7 PSA). Das maximale
Drebmoment betragt 590 Nm bei
5.750 1/min, die maximale
Drehzahl; 8.400 1/min. Das Trieb-
werk mit 76 mm Hub und 98 mm
Bohrung ist pro fylinderbank mit
giner eigenstandig arbeitenden
Abpasreinigungsaniage, bestehend
aus Vor- und Hauptkatalysator,
ausgestattet. Die Lagerung des
Motors ertolgt zur Gerausch:
reduzierung elastisch an drei
Purkten am Aggregatetriger aus
Kohlefaser. Die Gehiuseteile
bestehen ausschlieflich aus dinn-

wandigem Leichtmetall in zum Teil

hochfesten und temperaturbastan-
digen Legierungen. Dies reduziert

Gewncht.

Die YWForm des Hochleistungs
trigbwerks ermiglicht einen sehr
tiefen Einbau in das Fahrzeug.
Und damit eine Absenkung des
Fahrzeugschwerpunktes, was
hohe Kurvengeschwindigheilen

ermaghicht,

Der Carrera GT isL mil einer zwei-
lutigen Sauganiage ausgeristet,
fie jede Zylinderbank separat mit
Kraftstoff-Lult-Gemisch versorgt.
Entsprechend verfiigh der Motar

uber rwei Drosselklappenshutzen

sowie ein Luftfilterpaar mit Helm:
holtzresonatoren, das aufgrund
genau abgestimmier Resonanzvolu-
mina fir das charakteristische
Klangbild des Wagens mitverant-
worllich ist. Einen Sound, den man
sonst nur von der Rennstrecke

kennt.

LIm umter allen Betriebshedingun-
gen stets optimal arbeiten zu kin-
nen, benotigt der Motor ein Motor
management. Im Carrera GT wird
die Motronic MEZ.1.1 als Zwei
Stevergerate-Konzept eingesetzt.
Die Steuergerite bedienen jeweils
eing fylinderbank, Diese spezell fir

diesen Supersportwagen adaptierte
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Konfiguration beinhaltet Funktionen

wie die weltweite On-Board-Diagnose
(OBD), eine elektronisch geregelte
Drosselklappensteverung (E-Gas),
die Lasterfassung per Steck-Heid-
film-Luftmassenmesser sowe die
Stereo-Lambda-Regelung. Zudem
gowahrieistet das Motormanage-
ment ein prazises Ansprechverhak
fen in jeder Situation. Somit ist alles
bestens geregelt — vor allem auch

die Abgasreingung.

Trotz seiner bemerkenswerten
Leistungswerte erfullt der Carrera GT
sowohi die strenge Euro-d-Abgas-
mrm als auch die USA-Anforderun-

gen LEV,



Was fiir unseren Antrieb gilt,
gilt auch fiir seinen: Hochstleistung.

205 Kilogramm. So viel wiegt der
Motor des Carrera GT, Gamessen
an semer Leistung, ein Leicht
gewicht,

Bei der Konstruktion des V10-
Aggregats wurde bewubt auf eine
maglichst vollstandige Integration
der Wasser- und Olleitungen in das
GuBigehause geachtet. Um die Zahl
der Einzefteile und eben das Aggre-
Zategewicht niedrig zu halten,

Dazu entfallen die sonst oblichen
Einzelanschliisse inkiusive der

Dichtungselemente. Die 2ylinder-
laufbahnen sind zwecks Reibopti-

mierung und hoher VerschieiBfestig-

keit mil einer Mikasil-Beschichtung
versehen, Das fir die Gesamt-
performance notwendige Drehzahl-
miveau bedingt eine entsprechende
Auslegung des Kurbeltriebes.

Die auf geringe Massentragheit
ausgelepte gpeschmiedete Kurbel
welle wurde auf maximale Verdreh-
steifigheit konstrulert und st zu-
dem mit einem gewichisoptimier-
ten, hydraulisch wirkenden Dreh-
schwingungsdampfer versehen,
Dieser damplt stérende Schwin-
gungen der Kurbelwelle und be-
wirkt einen gleichméBigeren An-
trieb der Ventilsteuerung. Zur Re-
duzierung der freien Massenkrafte
und -mamente werden Plauel

aus Titan und gewachtsreduzierte
FRing-Aluminiumbkolben eingesetzt,
Das Ergebnis: mehr Laufrehe -
auch bei extrem hohen Drehzahien,

Der Nockenwellenantrieh des
Matars ist als kombinierter Ketten.
Zahnrad-Antrieb konzipiert, Diese
Konstruktion, verbunden mit starren
Tassenstofieln, gewahrieistet ai-
nen steifen Ventiltrieb bei geringen
Massen und kurzer Baulinge.

Die EintaBnockenwellen werden
via VarioCam — ein System zur
Nockenwellenverstellung - mittels

Fligelzelienversteller kontinuierlich

ber einen Bereich von bis zu

40° Kurbelwinke! verstellt. Zur Ver-

nngerung der mechanischen
Gerduschentwicklung werden als
Antrieb der AuslaBnockenwelle
zwei verspannte Doppelrader ein-
gesetzl. Honsequenz: ein spiel
freier, gerduscharmer Lauf.

Und die Motorkihlung? Zur Unter-
stitzung einer effizienten Kithiung
wurde das Aggregal mit einer
Querstromkiihlung versehen, Hier-
durch wird jeder einzelne Zyfinder
Eleichmatig von einer optimalen
Flissigkeitsmenge umspilt, Der
Effekt: gine gezielte und gleich:
mabige Kihlung der Bauteite,

Fir emnen Rennmotor ist eine
schnelie und konstante Schmierung
von auBlerster Wichtigheit, Beim
Rundstreckeneinsatz und auf der
Strafe.

Zehn Olpumpen = davon neun Ok
absaugpumpen - und die Trocken

sympfschmierung dienen der siche-
ren Olversorgung in allen Fahrsitua-
tionen, Selbst bei besonders hohen

Querbeschleunigungen, wie sie beim
Carrera GT auftreten kinnen. Der
separate Oltank ist in das Getriebe:
gehduse integriert und enthalt einen
Luftabscheider zur Glentschaumung.

Ein (1Wasser-Warmetauscher filhrt
iberschissige Warme ab urd unter-
stitzt die Motorkihlung.

Auch beim Hochleistungsmotor des
Carrera GT wird deutlich: Mehr Renn-
sporttechnologie 1381 sich in einem

Strafenfahrzeug kaum vereinen,
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Carrera GT: 590 Nm bei 5,750 1/4min, 450 KW (617 PS) bei 8.000 1/min
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Kraftuberiragung.

dann etwas, wenn seine Kraft auch
richtig iibertragen wird.

Eine auBergewohnliche Kraft wie
die des V10-Saugmotors verlangt
auch nach einemn auBergewdhn-
lichen Mittel zu ihrer Ubertragung,.
Auch hier haben unsere Ingenieure
ihr Denken nicht begrenzt — und
etwas vollig Neues entwickelt,

Als weltweit erstes Serienfahrzeug
verfugt der Carrera GT Uber eine
Keramik-Kupplung, die Porsche
Ceramic Compaosite Clutch (PCCC).

Due PCCC ist eine 2-Scheiben-
Keramik-Trockenkupplung. lhre
Leistungsdichte ist bei Stralen-
fahrzeugen bisher unerreicht — die
Schwungmasse um den Faktor 10
geringer als bei siner herkomm:
lichen Kupplung. Das Ergebnis: eine
gesteigerte Motordynamik und eine
Entlastung der Getriebesynchro-
nisierung. Wobei Betatigungskraft
und Schaltweg in Grenzen bleiben,
die duBerst komfortabel sind.

Die hydraulisch betatigten Kupp-
lungsscheiben aus Keramik weisen
eine besonders hohe Verschleid-
testigheit auf. Ihr geringer Durch-
messer van nur 169 mm ermig-
licht zudem den Einsatz einer deut-
lich kleineren Kupplungsglocke,

Deer Vorted: ein extrem tiefer Einbau
der Kurbelwelle sowie des Antriebs.
strangs. Dadurch kann der Fahr-
reugschwerpunkt weiter abgesenkt
werden - eine essentielle Grund-
lage fiir optimale Fahrdynamik.,

Der neue Carrera GT verfigt Gber
ein kompaktes, manuell schaltba-
res B-Gang-Getriebe in Renntechno-
logie sowie iber ein Lamelien
Sperrdifferential mit fester Sperr-
wirkung fiir Zug und Schub an der
Hinterachse. Die Verbindung ow-
schen Motor und Getriebe erfolgl
iiher gin sogenanntes Einmassen-
schwungrad,

Der Yorteil dieser Konstruktion ge-
gendber ginem Zweimassen-
schwungrad liegt in der geringen
Rotationsmasse und der daraus
resultierenden gesteigerten Dreh-
dynamik baw. dem verbesserten
Motaransprechverhalten,

Besonders gestaltete Gelnebe-
wellen ersetzen rudem die schwin-
gungsdampfende Funktion eines
Hweimassenschwungrads und ver-
meiden so die konzeptionell be-
dingten Machteile eines Einmassen-
sthwungrades. Diese Wellen, die als

Parsche Ceramic Composie Clulch (PCCC)

Torsionsfeder wirken, verringern
mit einem als Drehmasse wirken-
den Kegeltrieb die Ungleichiormig-
keit des Antriebs und damit der
Getriebegerausche. Um den
Schwerpunkt des Getriebes mog-
lichst nah und tief an die Hinterach-
se bringen zu konnen, handelt es
sich beim Getriebe des Carrera GT
um ein Quergetriebe. Dieses zeich-
net zich neben seinen geringen
Abmessungen durch eine beein-
druckend hohe Leistungsiahigheit
aus: feinste sportliche Abstimmung
sowie komfortable, exakte Bedie-

.23,

Kraftiull im Getnebs

nung in Verbindung mit einer langen
Haltharkeit.

Die AuBenschaltung mit ophmierter
Schalthebelfihrung und zwei Zug-
DruckKabeln verhindert die Uber-
tragung von Schwingungen der
Mator-Getriebe-Einheit in den Innen-
raum.

Meben Anlasser, Differential und
Matordltank ist auch die PCCC im
Getriebe singebettet. En Beispiel
fir den maximalen Integrationsgrad
im neuen Carrera GT,



Fa h rwm;lkeburtsstﬁttm:

Weissach und Le Mans.

Um es gleich vorwegzunehmen:
Beim Fahrwerk des Carrera GT
finden Sie nichts als pure Renn-
technik. Es ist ausgelegh auf dyna-
rmisches Fabrverhalten mit (berlege-
nen Handlingeigenschaften, hoher
Lenkprazision und auBergewdhn
licher Agilitat bei hoher Heclkstabi-
litat. Auvch in Extremsituationen.

Es basiert auf dem Fahrwerk des
Le-Mans-Siegers 911 GT1 und
besteht aus einem Rennfahrwerk
mit zwei starr aufgehangten Doppel-

querlenkerachsen,

Ein herausragendes Merkmal fiir
gin Strafienfahrzeug st der Einsatz
giner Pushrod-Anlenkung an beiden
Achsen. Diese Anlenkung van
Federbein und Stabilisator (ber
Kipphebel via ZugDruck-Streben
ermoglicht eine extrem feine Fahr-
werkabstimmung mit exzellentem
Ansprechverhalten. Zudem fithrt
dies zu geringeren ungefederten

Massen fir ein noch besseres
Fahrverhalten. Durch einstellbare
Federteller lassen sich die Rad-
lasten perfekt ausbalancieren.

Erfahrungen mit Kohlefaser-Mono-
coque-Rennfahrzeugen im hoch-
klassigen Motorsport und deren
spezifischen Fahrwerkanforderun-
gen hinsichtlich Kinematik, Elasto-
kinematik, Federung und Damp-
fung flossen zum Teil 1:1 in den

Carrera GT ein.

Wie weit dieser Einflull geht, zeigt
sich auch an den Hinterachs-Quer-
lenkern im Unterbodenluftstrom.
Sie bestzhen nicht nur aus ge-
schweililen Stahirohren. Sie wur-
den daruber hinaus aesrodynamisch
so geformt, dafl sie der Luftstro-
mung minimalen Widerstand ent-
gegensetzen. Wer Siegertechnik
bauen will, darf auch solche

Details nicht aufler acht lassen.

Pushend-Anlenkung dor Vorderachisg

Jede pinzelne dieser aufwendigen
Mafnahmen zur Fahrwerkabstim-
mung und Asrodynamik beweist:
Ein Fahrzeug, bei dem das Fahr-
werk micht das gleiche Leistungs-
potential aufweist wig der Antrieb,
ist kein Porsche.

So sportlich der Carrera GT ist,

so harmonisch und sicher verhalt
er sich bei Fahrspurwechseln.
Lastwechselreaktionen in Kurven
sind gul beherrschbar, Wank- und
MNickbewegungen sowie die Seiten-
neigung wurden auf ein Minimum
reduziert, die erreichbaren Quer-
beschleimigungen sind mehr als
beeindruckend.

Ganz gleich, auf welcher Strecke,
welche Kurve und unter welchen
Bedingungen - wer den neuen
Carrera GT fahrt, wird feststellen:
Es ist ein unglaubliches Erlebnis.
Ein Eriebnis, das unmifiverstand-
lich klarmacht, wo die Geburts-
statten dieses Ausnahmeathleten
liggen: in Weissach und Le Mans.



Noch mehr Resultate aus

23.000 Porsche Rennsiegen.

Der Carrera BT ist in jeder Hinsicht
richiungweisend. Auch was die
Lenkung anbelangt,

Seine vor der Vorderachse liegen-
de Zahnstangenlenkung ist starr an
der steifen Monocogque-Vorderwand
verschraubt und hegt damit auBier-
halb der Fahrgastzelle. Durch die
spezfische Kennlinienauslegung
der hydravlischen Servounterstit:
ung verspiren Sie direkten Fahr-
bahnkontakt und ausgezeichnete
Rickmeldung von Fahrbahn und
Reifen. Eine motorseitig angetrie-
bene, grobvolumige Flugelzellen-
purmnpe stellt den erforderdichen
Olstram und Oldruck auch be
schnellsten Lenkbewegungen zur
Verfugung.

Die steif gelagerte Sicherneitslenk-
sdule ist ebenfalls direkt am Mono-
cogue verschraubt - das vermeidet
Schwingungen. Sie tragt das axial
um 40 mm manuell verstellbare
3-Speichen-Sportlenkrad. Es ist be-
ledert und mit einem Fullsize-Airbag
ausgestattet.

Ein weiterer Bewais fiir die kom-
promiflos sporthiche Auslegung:
die komplett neu entwickelten
Carrera GT Rader im 5-Speichen-
Design, 19 Zoll varne. 20 Zall
hinten. Hergestedlt im Magnesium-
Schmiedeverfahren. Ein Prozef,
der dem von Formel-1-Radern ent-
spricht und geringe ungefederte
Massen ermoglicht - ein Garant

fiir sensibles Ansprechen von Fede-
rung und Dampfung sowie fiir ein
hohes Mab an Traktion. Die Gefiige-
verdichtung beim Schmieden ver-
bessert dabei das Daverfestigheits.
verhalten des Werkstoffs.

Befestigt werden die Rader renn-
sparttypisch mit zentralem Schnell
verschiuf ber Vielzahn-Zentral-
muttern, Der Zentralverschiuf
sorgt in Verbindung mit der steifig:
keitsoptimierten Nabe und den
grobdimensionierten Radlagern fur
eine prazise Radfthrung.

Ebenfalis direkt von der Renn-
strecke: Die Radmuttern haben auf
der linken Fahrzeugseite Rechts-
gewinde und auf der rechten Fahr-
zeugseite Linksgewinde. Entgegen
den iberwiegend auftretenden

Drehrichtungen. Dadurch filhren

Langskrafte eher zum Festziehen
als zum Losen der Radmuttern.
Speziell entwickelte Radmutter-
sicherungen sorgen flir zusatzliche
Sicherheit,

he Michelin Hochgeschwindigheits-
reifen des Carrera GT pragen
grofie Abrollumfange, eine spezielle
Mischungsauswahl und die spezifi-
sche Profilgestaltung der Lauf
flache. Fir kurze Bremswege und
optimales Handling - auch auf
nasser Fahrbahn. Die Dimensionen:
265/35 ZR 19 an der Vorderachse,
335/30 /R 20 an der Hinterachse,

Bei Druckverlusten im Reifen
warnt ein Reifendruckkontroll
system (RDK) frihzeitig. Ein Var-
teil — insbesondere bel hohen
Geschwindigkeiten. Sollte ein Rei-
fen einmal ein Leck haben, kann
der Pneu rasch mittels eines
Reifenreparatursystems wisdar
instand gesetzt werden, Dieses
Set besteht aus einer Reifen-
fiillflasche mit Dichtmittel, einem
Reifendruckkompressor sowie
einem Luftdruckprifer.

Das kommt dabei heraus, wenn man
Rennen fahrt, um daraus 2u lernen,



Ka rﬁ Ss ﬂriﬂ wir bisweilen ziemlich

abgehobene Technologien einsetzen:

Wir werden die Bodenhaftung

nicht verlieren.

Beim Chassis sowie beim Aggre-
gatetrager greift Porsche nicht
nur auf Know-how und Materialien
aus der Formel 1 und von Le Mans
zurick, sondern auch aus der
Luftfahrt.

Das Chassis, bestehend aus Mono-
coque, Windschutzscheibenrahmen
und Uberrollstruktur, ist als hoghin-
tegrierte Faserverbundkomponents
aus kohlefaserverstarktem Kunst:
stoff (CIK) in Carbon-Honeycomb-
Bauweise ausgefihrt. Dabei werden
rennspartspezifische Gestaltungs-
prinzipien und verfahren hinsichtlich
extrem hoher Biege- und Torsions-
steifigheit umpesetzt.

Meben dem Chassis wurde zum
ersten Mal in dieser umfassenden
Form auch ein gewichts- und stei
figheitsoptimierter Aggregatetrager
aus kohlefaserverstirktem Kunst-
stoft {CHK) konzipiert und reaisiert.

Chassis und Aggregate zusammen
bifden das Rickgrat des Carrera GT,
Dabei ist der Aggregatetrager mit
dem Chassis fest verschraubt und
bitdet mit diesem eine verdreh- und
biegesteife Einheit - vergleichbar
dem Rohbau eines komventionellen
Fahrzeugs. Diese Einhert abernimmt
samtliche strukturellen Funktionen,
Dies sind die Aufnahme der Betrigbs-
lasten ven Vorder- und Hinterrad-
aufhangung, das Abfangen der
eingeleiteten Krafte aus den Crash-
strukturen, Stiftz- und Tragefunklion
der Verkleidungsteile und des
Interieurs - sowie im Falie des
Aggregatetragers die Aufhangung
des Antriebsstranges. Dieses Prin-
zip der formalen Einheit von Chassis
und Maotortrager 151 ein von Porsche
patentiertes System. Das Resultat:
eine fir offene Serienfahrzeuge
herausragende Gesamisteifigkeit,
die sich durchaus an der von Renn-
fahrzeugen messen kann.

Wie bel modernen Rennfahrzeugen
iiblich, wird beim Carrera GT das
sogenannte Rolling-Chassis-Prinzip
umgesetzt. Das bedeutet, daB
bereits der Rohfahrwagen voll funk-
tionsfahig ist. Er besteht aus Chas-
sis, Aggregatetrager, Motor,
Fahrwerk und Crashstrukluren. Die
AuBenhaut der Karosserie Gber-
nimmt keine tragende Funktion und
dient im wesenlichen der aerody-

narmischen Verkleidung und der stili-

stischen Pragung des Carrera GT.

Die gesamte Konstruktion des
weisitzigen Roadsters ist renn-
typisch. So sind an das Chassis
aus kohlefaserverstarklem Kunst-
stoff (CfK) ein Vorder- und ein
Hinterwagen angebaut. Der fiefe
Langseinbau des Mittelmotors
tragt nicht nur zu einer Konzentra-
tion der Massen zur Fahrzeugmitte
hin bei, sondern auch zu einer
Absenkung des Fahrzeugschwer-
punktes, Wichtige Eigenschaften,
um ain Fahrzeug bestmaglich
durch Kurven bewegen £ kinnen
— vor altem bei hohen Geschwin-

digkeiten.

Der Tank ist im Fahrzeugschwer-

punkt hinter der Fahrgastzelle posi-
tioniert. Dies st VYoravssetzung

tur iberragende Fahrdynamik und
verhimdert auch weitgehend eine
Veranderung der Radlastvertedung
bei unterschiedlichen Flissigheits-

standen.

Die gesamte Karossene des
Carrera GT ist auf hohe Performance
ausgelegt. Mit Technologien, die
manchem abgehoben erscheinen.
Die aber unsere tigliche Arbeit sind.
Seit (ber 50 Jahren,



Die Entwicklung und Herstellung

einer renntauglichen Karosserie

ist nicht leicht.

Das Endergebnis dafiir um so mehr.

Typisch fir unsere Ingenieure: Was
es schon gibt, versuchen sie besser
zu machen. Was es noch micht gibt,
erfinden sie ney. Eine Charakter-
eigenschaft, die stets ungewdhnliche
Lisungen herverbringt. So wie die
Karosserie des neuen Carrera GT.

Bei der Herstellung von Chassis

und Aggregatetrager kommt ein auf-
wendiges Verfahren zum Tragen:

die sogenannte Sandwich-Bauweise,
Definiert zugeschnittenes und harz-
impragniertes Kohlefasergewshe -
sogenannie Prepregs — werden higr-
bel mehrlagig von Hand in Produk-
fionsformen eingelegt. Je nach Ar-
forderung wird zusitzlich eine weite-
re Schicht von Honigwabenmaterial
[Aluminium- bzw. Kunststoff-Honey-
comb) mit Klebefitm in der Form
plaziert, auf die dann weitere Lagen
von Kohlefasergewebe manuell auf-
pebracht werden,

Anschliebend wird die Produktions-
form hermetisch verschiossen und
luftentieert. Eine wichtige Vorbe-
reitung fir den nun folgenden Auto-
klavenprozel, ber dem das Werk-
zeug zwecks Verbindung der Werk-
stoffe definiert hohem Druck und
giner ganz bestimmten Temperatur
ausgesetzt wird. Die Harzsysteme
der Prepregs polymerisieran, und
die Klebefilme verbinden Honey-
comb und Kohlefaser, so dah das
fertige Bauteil nach einer ange-
massanen Abkihlzeit entnommen
werden kann,

Der Harzanteil bei diesem Herstel
lungsverfahren ist sehr gering, der
Kohlefaseranteil sebr hoch, Das
spart Gewicht. Durch die schonende
Verarbeitung des Fasermaterials
und den Einsatz von gerichteten
Kohlefasern wird zudem eine sehr
hohe Steifigkeit erreicht.

Sefbstverstandlich sind die Werk-
stoffe von Chassis und Aggregate
trager so ausgelegt, dafl die zu
erwartenden Umnwelteinflisse ihnen
wenig anhaben konnen. Und das
auf lange Sicht. In settenen Fallen
kann es allerdings aufgrund der
materialspezifischen Eigenschaften
von Kohletzserverbundwerkstoffen
bei ungunstigen Witterungsbedin-
gungen - beispielsweise extremer
Hitze in Verbindung mit hoher Luft
feuchhigkeit — nach mehreran
Jahren zu Abzeichnungen der Ge-
webestruklur auf den lackierten
Dberfiachen kommen. Ein untrig-
fiches Zeichen fiir hocheffizients
Kohlefaserverarbeitungsprozesse,

Einmal mehr wird klar: Parsche

Bei der Konstruktion des Aggrega-
tetrégers tragen wir den - im Ver- Ingenieurs halten sich beil der Ent-
gleich zum Chassis - hiheren ther-  wicklung an keine Konventionen.
mischen Beanspruchungen im Sie kennen nur eine Grenze:
Moterraum durch die Verwendung die der Physik. Aber auch daran
eines hochwarmfesten Material- werden sie sich sicherlich noch

systems Rechnung. versuchen.
Durch den umfassenden Einsatz

von Kohlefaser ergibt sich fur das
Zuschlaggerausch der Turen ein

pigenstandiges Klangmuster, das

den Fahrer stets daran erinnert,

dab er es beim Carrera GT mit

einem Hochleistungsfahrzeug aus
High-Tech-Material zu tun hat.

.31-



Reglement vor.

S i @ h @ rlﬂn@iﬁ;uﬂ schreibt es das

Bei Porsche die Erfahrung.

Lind zur Erfabirung von Porsche
gehdrt: Ein Fahrzeug mit der
Leistung und der Auslegung des
Carrera GT mufl Gber entsprechen-
de Sicherheitspotentiale verfigen.

Bereits bei den Fahreigenschaften
wurde grofiter Wert auf geringe
Wank- und Mickneigungen, sehr
hahe Querbeschleunigungen,

gut beherrschbare Lastwechsel,
vorbildiiche Fahrstabilitat, eine
direkte, rielgenaue Lenkung sowie
kurze Bremswege gelegt. Wir
haben jedoch noch mehr fir lhren
Schutz getan.

Fiir hohen kontrollierten Sicher-
heitsschutz bestehen die Langs:
trager beim Carrera GT vorn und
hinten aus hochfestern Edelstahl.
Digse Crashstruktur mit besonders

gestalteten Deformationsprofilen

und sicherheitsoptimierter Geome-
trie gewdhrleistet im Falle gines
Aufpralls einen gezielten Energie-

abbau,

Hachfeste Stahlrohre in der A-Saule
verstarken rudem den Rahmen
der Windschutzscheibe. Im Bereich
der B-Saule nutzen wir die Vorteile
hochfester Composite-Elemente fiir
noch besseren Uberrollschutz,
Armierungen aus hochfesten Stahl-
rahrprofilen in den Tiren verlethen
der Karosserie dber definierte
Kraftwege rusatziiche passive
Sicherheit,

Meben der hohen Steifighert, Crash-
strukturen an Bug und Heck sowie
rahmenlasen Tiren aus kohlefaser-
verstarktem Kunststolf tberzeugt
der Carrera GT durch eine Reihe
weiterer Sicherheitsmerkmale:
Fullsize-Frontairbags for Fahrer und
Beifahrer sind serienmafig.

Ebenso das Seitenaufprallschutz-
Systemn, das aus je einem Seiten-
arrbag sowie emner energieauineh-

menden Tortafel besteht.

Ebenfalls Ihre standigen Begleter im
Carrera GT; 3-Punkl-Sicherheitsgurte
mit pyrotechnischen Gurtstraffern
sowie Gurtkraftbegrenzern.

Fir eine optimale Ausleuchtung
und darmit fir mehr Fahrsicherheit
bei Dunketheit sorgen Scheinwerfer
mit B-Xenon-Technik und Schein-
werferreinigungsaniage. Als Licht-
quelle dient zin Xenon-Brenner, der
etwa dreimal mehr Licht als eine
herkammbiche Halogenlichtgquelle
emittiert und dariber hinaus Gber
eine wesenthch langere Lebens-
dauer verfugl.

Selbstverstandlich haben wir auch
an die Diebstahlsicherheit lhres

neven Carrera GT gedacht, Hierfir
sorgen serienmabig eing Diebstahl-
warnanlage mit Infrarotnnenraum:

uberwachung sowie eine Wegfahr-
sperre.



Sicherheit hat in manchen Familien

eine lange Tradition.

Ein Supersportwagen soltte in allen
Belangen Bestmarken setzen, Auch

in puncto Sicherheit,

Bei der Verzogerung des Carrera GT
greifen wir nur auf neueste Technik
zuriick: die Keramik-Bremsanlage -
Porsche Ceramic Compaosite Brake
(PCCBL. Diese besteht aus carbon-
faserverstarkten Keramik-Brems-
scheiben mit Evolventen-Kihlkanalen
sowie eigens darauf abgestimmten
Verbund-Bremsbelagen. Der Durch-
messer der Bremsscheiben betragt

vorne und hinten stolze 380 mm.

Genau wie herkommiiche Metall
Bremsscheiben ist die Keramikschei
be gelocht und innenbeliiftet, wiegt
jedoch ca. 50% weniger als eine
GrauguBscheibe gleicher Bauart. Die-
se Gewichtsreduzierung an den un-
gefederten und rotierenden Massen
kommt nicht nur dem Benzinverbrauch
zugute. Sie verbessert vor allem auwch
die Agilitat und das Handling.

TP

Bei der PCCB sorgen speziell auf die
Keramikscheiben abgestimmte Ver-
bund-Bremsbelige in Verbindung mit
G-Holben-Bremssattein an der Vorder-
ungd Hinterachse fir sehr hohe und
vor allem konstante Reibwerte, Egal,
ob im kalten oder heifien Zustand.

Besonders bei hoher Beanspruchung
bestehen giinstige Voraussetzungen
fur einen kurzen Bremsweg. fudem
steigt die Sicherheit beim Abbrem-
sen aus hoher Geschwindigkeit auf-
grund der hohen Fadingstabilitat
der Bremsanlage. Und auch beim
Ansprechverhalten beweist das neue
Bremssystem hervorragende Eigen-
schaften.

Ein entscheidender Vorteil der PCCE-

Bremsanlage: ihre hohe Lebens-
davererwartung. Der Abrieb istim
Vergleich zu einer Metall-Brems-
scheibe duBerst gering. Das ver-
dankt die Keramik-Bremsscheibe
ihrer extremen Oberflachenharte.

Porsche Ceramic Composile Brake (PCCE)

Zudem ist die Keramikbremse abso-
lut unempfindlich gegentber Streu-
salz und Flissigsalzen. Eine hohe
Lebensdauer verzeichnen auch die
neven Bremsbelage. Der Verschieil
der Bremsanlagenomponenten

ist jedoch stark von der individuellen
Fahrweise sowie den Einsatzbedin-
gungen abhangig. Deshalb kann

er nicht allgemeingiiltig in ener
garantierten Kilometerlaufleistung

ausgedrickt werden.

Die PCCB bietet durch ihre grofie
Fadingstabilitdt auch bei hohen Be-
triebstemperaturen und durch ihr
geringes Gewicht beste Vorausset-
zungen auch fiir einen Einsatz auf
der Rundstrecke, Speziell dort oder
bei entsprechend forcierter Fahr-

weise nimmt der Verschleil von
Bremse und insbesondere Beldgen
jedoch deutlich zu. Mach einem
Intensiv-Wochenende auf der Renn-
strecke wird analog zur Hoch-
leistungsbremse aus Stahl oder
Carbon eine fachmannische Uber-
pritfung und gef. ein Austausch
von Komponenten erforderlich.

Dariber hinaus ist der Carrera GT
mit diversen Stabilisierungssysie-
men fir dynamisches Fahren im
Grenzbereich ausgestattet. Traction
Control unterstitzt den Beschleu-
nigungsvorgang und besteht aus
ABD [Automatisches Bremsen-
Differential) und ASR (Antriebs-
Schiupf-Regelung) inkl. MSR (Motor-
Schleppmoment-Regelungl. Beim

.35,

Bremsen hilft das 4-Kanal-ABS 5.7,
das jedes der vier Rader einzeln

regelt. Erganzend wirkt das serien-
mabige mechanische Sperrdifferen-
tial, das insbesondere bei Last-

wechselreaktionen in Funktion tritt,

Das ASR kann zur individuellen Stei-
gerung der Fahraktivitat im dbrgen
auch abgeschaltet werden.

Mit diesen Systemen werden eine
sichere Spurhaltung und ein stabiles
Fahrverhalten unterstatzt. Auch bei
widrigen Witterungsbedingungen
oder bei Reilbwertschwankungen ver-
mitteln sie ein Porsche typisches
Sicherheitsgefihl,



) IDaB er aus dem Langstreckensport

stammt, sieht man ihm auf Anhieb an.

AuBlen wie innen.

Yon auBen erkennt man den
Carrera GT auf den ersten Blick.
Aber auch im Innearaum kommi
kein Zweifel daruber auf, in wel
chem Fahrzeug Sie gerade Platz
genommen haben, Denn das
erkennen Sie nicht nur an den
Carrera GT Schriftztigen, die sich
auf den Emstiegshlenden befinden.
Sondern primar am komplett neu-
en, speziell auf dieses Fahrreug
ausgerichteten und durchgangigen
Innenraumdesign.

Wie beim gesamten Fahrzeug wer
den Sie auch im Innenraum weder
iherflilssiges Gewicht noch tber-
flissige Komfartmerkmale finden.
Pennoch mull eine extrem sport-
[iche Gestattung nicht Verzicht

bedeuten. Das gesamie Interieur

ist hochwertig und tragt die Hand-

schrift des Rennsports. Eine
Besonderheit: Die Kohlefaserbau-
weise 151 im Innenraum zum Teil

sichibar = teifweise auch beledert

oder lackiert. Ansonsten dominieg:
ren weitere edle Matenialien wie
Aluminium und Magnesium.

Bei ginem Supersportwagen wie
dem newen Carrera GT mull alles
Wesentliche aut Anhieb im Blickfeld
und in Reichweite sein. Voraus-
setzung fur ein schnelles Reagie-
ren und ermidungsireies Handliing.
e ergonomische Gestaltung des
Wageninneren sorgt datir, dal

Sig sich stets auf das Wichtigste

konzentrieren konnen: das Fahren.

Das Cockpit ist ausgesprochen
fahreronientiert. So verlauft die
markante, mit tiefgezogensm
fagnasium verblendete Mittelkon-
sole bis zur Schalttafel, Hierderch
sitzt der Schalthebel griffgunstig
auf Hohe des Lenkrades. Diese
neue Art von Mittelkonsole bringt
neben kurzen Wegen z2um Schakt-
hebel einen weiteren wichhigen

Yortedl mit sich: eine Erhghung der

Biegesteifigheit des Gesamtfahr-
zeugs. Fur noch mehr passive

Sicherheit,

Fiir grafitmogliche Ubersicht sor-
gen auch die klassischen Rund-
instrumente des neuen Carrera GT.
Das Informationsfeld im unteren
Bereich des zentralen Drehzahl
messers versorgt den Fahrer
jederzeit mit allen wichtigen Infor-
mationen in klarer Darstellung.
Meben der Gesamt- und Tageskilo-
meteranzeige befindet sich zudem
gine Bordcomputeranzeige, die
indnaduell belegt werden kann, Da

sig als Punktmatrix aufgebaut ist,

ist die Aufteilung der Anzeigen-

glemente sehr fein.

Fiir grofizogige Sicht nach draufien
sorgt die Frontscheibe aus griin-
getdntem Yerbundsicherheitsglas.
Die Sedenscheiben bestehen aus
getontem Einscheibensicherheits
glas mit hydrophober Beschich
tung. Dies bewirkt ein schnelles
Abgleiten von Wassertropfen — und
ermoglicht damit bei Nasse eine

verbesserte Sicht auf die Aulien-

spiegel. Die Heckschebe ist dreige-

teilt und besteht zwecks Gewichis-

einsparung aus Polycarbonat.

L3

Die Schalensitze aus Kohlefaser-

Kevlar-Verbund sind mit Leder
bezogen und verfigen Ober eine
manuelle Langsverstellung. Sie
sind aut beste Setenfilhrung
ausgelegt und werden in zwei

Breiten angeboben.

Bei aller Liebe zum Detail haben
unsere Ingeneura auch bel der
Gestaltung des Innenraums das
Ziel nie aus den Augen gelassen:
maximaler Rennsportcharakter,
Aber nie 7u Lasten der Alltags-
tauglichkeit.



Sie haben sich nie mit einem

Tortenstiick zufriedengegeben.

Sie wollten immer das Sahnehdubchen.

Im Carrera GT kommt ausschlied-
lich modernste Technik zum

Einsatz. Auch im Innenraum.

Auf Wunsch wird Ihr Carrera GT

ohne Aufpreis mit dem Mavigations-

radio Parsche Online Pro ausge-
stattet, bestehend aus CO-Radio
mit Mavigation, Telefon und Funk-
tion for Multi-Media-Cards. So
wissen Sie nicht nur stets, wo es
langgeht. Sondern Sie kdnnen
wahrend der Fahrt neben dem un-
vergleichlichen Klang des V10-
Triebwerks auch noch einen weite-
ren Sound geniefien: den des inte
grierten BOSE® Sound-Systems.
Wie der Carrera GT besticht es
durch niedriges Gewicht und eine
exzellente Performance. Die be-
sondere Stirke: hohe Schalldruck-
pegel im BaBbergich. Kein Zufall,
denn die Hohlrdume (2x 25 1) im

Schwellerbereich werden als Klang-

kirper genutzt.

ETE

Insgesamt ist der Carrera GT mit
6 Hochleistungslautsprechern aus-
gestattet. Diese ergeben in Kom-
bination mit zwei 100-Watt-End-
stufen und zwei Kanalen fiir mai-
geschneidertes, aktives Equalizing
ein speziell auf das Fahrzeug ab-
gestimmtes Klangpaket, das auch
hohen Ansprichen genagl,

Im gesamten Carrera GT dominie-
ren High-Tech-Materialien: Der
Tordffner und die Blende der Mit-
telkonsole sind aus Magnesium,
das Kupplungs-, Brems- sowie
Gaspedal sind aus Aluminium. Und
die Blende der Schalttafel besteht
aus einem hochwertigen Kohlefaser-
miaterial - titanfarben lackiert.

Der Aluminium-Schalthebel mit
Holz-Schaltknauf ist Ubrigens eine
Reminiszenz an den legendaren
Porsche 917 — um die Sieg-
chancen bei diesem Fahrzeug in

Le Mans zu erhdhen, griffen

unsere damaligen Ingenieure uber

Macht in die Trickkiste und verwen-
deten zur Gewichtseinsparung Bal-
saholz. Das 3-Speichen-Lederlenk-
rad mit farbigem Porsche Wappen

ist manuell 40 mm axial verstellbar.

Summa summarum ist der neue
Carrera GT ein Ausnahmeathlet, bei
dem Sie auf nichts zu verzichten
brauchen: fentralverriegelung mit
Funkfernbedienung, elektrische
Fensterheber mit Tippfunktionen
und Kurzhubabsenkung, elektnische
Kofferraum- und Motordeckel-
entriegelung sowie elektrisch von
innen verstell- und beheizbare
AuBenspiegel — auf der Fahrerseite
asphérisch — gehdren zur Serien-
ausstatlung. Ebenso wie Sonnen-
blenden und ein abschliefbares
Handschuhfach.

Weiteren Stauraum finden Sie im

Kofferraum des Vorderwagens.

In ihm konnen Sie problemlos eine
Reisetasche unterbringen, die
neben einem Kleidersack, einer
Aklen-, Umhange- und Mittelkonso-
len-Tasche serienmalig zum Liefer-
umfang gehért. Die Farbe dieses
Leder-Gepacksets kannen Sie aus
den Interieurfarben des Carrera GT

frei wahlen.

Und damit Sie nicht ins Schwitzen
kommen: Auf Wunsch erhalten Sie
ohne Aufpreis eine Klimaanlage.
Und fur kalte Tage? Eine luftseitig
gesteverte Heizungsanlage mit
stufenloser Geblaseverstellung,
Innenraumluftfilter und Umlufttaste
ist serienmabiig an Bord. Genauso
wie die Partikel bzw. Pallenfilter

fiir reine Luft im Innenraum.

Aber wie kinnte man die Vorzuge
dieser Innenausstattung besser be-
urteilen und geniefen als wahrend
der Fahrt?

Gestartet wird der neue Carrera GT
tbrigens wie jeder Porsche. Mit
links. Gefolgt von einer Performance,
die keine Wiinsche offenladt.
Allentalls die Frage, ob sich Fahr-

spaf eigentlich noch steigern laft.



U ‘m WEItVas wir bei seiner Entwicklung

noch beschleunigt haben?
Den Umweltgedanken.

Das Prinzip der Nachhaltigheit
pragt seit Jabrzehnten die Arbeit
der Ingenieure im Porsche Entwick-
lungszentrum Weissach bei der
Suche nach ressourcenschonenden
Losungen zum Schutz der Luft,
der Gewasser und des Bodens.

Die Konsequenz: Bei der Entwick:
fung des neuen Carrera GT standen
in Weissach nicht ner die sportiiche
Performance, die Alltagstauglichhedt
und die Sicherheit im Vordergrund.
Sondern auch wichfige Umwelt-
themen wie Kraftstoffverbrauch,
Abgasreinigung, Wartungsfreundich-
keit, Gerauschreduzierung und

Langlebigket.

Die gunstigen Abgaswerte des neu-
en Carrera GT werden durch das
hochmoderne Motorenkonzept, die
Or-Board-Diagnose und natiirlich
das Abgassystem mit Katalysatoren
und Stereo-Lambda-Regelung
ermaglicht. Uber die OnBoard:

Diagnose (OBD) wird der Fahrer
mittels entsprechendem Warrn-
hinweis im Kombiinstrument infor-
miert, falls emissions- und motor-

relevante Fehler vorliegen sollten,

Der neue Carrera GT erfillt aber

nicht nur die strenge Evre-4-Abgas-

norm. Sondern auch die in den
USA geltende Abgasnorm LEV.
Und alle gultigen Gerauschvor-
schriften gleich dazu, Ohne jeg-
liche Motorabkapselung. Storende
Gerdusche werden bereits an der
Quelle beseitigt. Damit am Ende
nichis bleibt als das, was Sie von
ginem reinrassigen Porsche ge-

wahnt sind: Sound pur,

Im neuen Carrera GT finden aus-
schiieBlich moedernste und umwelt-
schonende Bauteile Verwendung.
Er ist absolut frei von Asbest,
Cadmiurm, FCKW und Teilen, die
mit FCEW hergestelit werden.

Zudem ermdglichen lange Wartungs-

intervalle den ressourcenschonen
den Umgang mit Betriebsstoffen
ung VerschieiBteilen: Motordl und
Luftfiltereinsatz alle 20000 km.
Motordlfiter alle 40.000 km. Zind-
kerzen alle 40.000 km bzw. alle

4 Jahre. Der Wechsel von Kihl-

flussigkeit und Kraftstoffilter ent-

falit beim Carrera GT vollig,

Ein weiterer positiver Umweltfak-
tor: Porsche Fahrzeuge sind be-
sonders langlebig. Zwei Drittel aller
jemals gebauten Porsche fabren
noch heute, Die Verwertung eines

-

Porsche als Altauto® spielt also
praktisch kaum ein Rolle,

Ergo: Der Carrera GT steht in jeder
Hinsicht fiir Hochstleistung, Auch in
Sachen Umweltengagement,



jﬁ ME ‘mt

Nie war ein StraBenfahrzeug

naher an der Rennstrecke.

Die Idee zum Bau dieses Super-
sportwagens wurde bereits am

14, Juni 1998 in Le Mans geboren.

fls Porsche das 24-Stunden-
Rennen mit einem Doppelsieg zum
16. Mal fur sich entscheiden
konnte. Die Entwicklungsarbeiten
starteten im Herbst 2000,

Als Rennwagen fur die Strafie
basiert der neue Carrera GT aus-
schiieBlich auf Rennsporttechnik.
Er verkorpert das geballte Porsche
Rennsport-now-how. Kurz: Er ist
das Konzentrat aus dber 23.000
Parsche Rennsiegen.

Dabei izt der neue Carrera GT

picht nur auf Hochstleistungen

ausgelept. Sondern auch auf
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unbegrenzten Fahrspali, Das mer-
ken Sie spatestens dann, wenn
Sie zum ersten Mal per Funkfern-
bedienung die Taran offnen,

sich i den von sichtbarer Kohle-
fasertechnik, Leder, Magnesium
sowie Aluminium gepragten Innen-
raum setzen und den Supersport-

wagen starten. Natirlich mit links.

S0, wie-es sich fur emen remrassk-

gen Porsche gehrt.

Ein unglaublicher Motorsound.
Begeisternde Ansauggerausche
bei jedem Tritt auf das Gaspedal,
Was Thnen bei diesem StraBienfahr

reug zu Ohren kommt, kennen

Sie sonst nur von der Rennstracke.

Mit dem Unterschied, dafi Sie

diesmial fahren,

Seine Leistungsentialtung kommt

eher einer Leistungsexplosion
gleich. Dabei tritt er gleichzetig
den Beweis an, daB sich Agilitat,
Sportlichkeit, Prazision und Stabi
litat keinesfalls ausschlieBen,
sondern harmonisch erganzen. Der
neue Carrera GT liegt sprichwort-

lich wie ein Brett auf der Strafe.

Spurwechsel bewaltigh er seibst be
hohen Geschwindigheiten sicher
und dynamisch, Hohe Kurvenge-
schwindigkeiten sind aufgrund der
gleichmabigen Radlastverteilung,
des konsequenten Leichtbaus und
seines extrem niedrigen Schwer-

punkbes gut beherrschbar.
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Mehr Kontakt zur Strale kann man
kaum haben. Oder anders aus-
gedruckt: Mie war ein StraBenfahr-
reug naher an der Rennstrecke,



Motor Leergewicht
Zylinderzahl 10 i 1.380 kg
Hubraum 5.733 e’ Mach EG-Richtlinie® 1.455 kg
Leistung (DM 450 kW (612 P5) Zul. Gesamigew. 1600 kg
bei Drehzahl B.00D L/min
Max. Drehmoment 590 Nm Fahrleistungen
hei Drehzahl 5.750 L'min Hichsigescivwindigkes 330 km'h
Hichstdrehzahl 8.400 1/min 0-100 kmh 39s
Verdichlung 120:1 0-200 kmy'h 99s
Elastizitiit (80-120 kmyh),
Kraftiibertragung gemessen im 5. Gang 40 s
Antrieb Heck
Schaltgetriets G-Gang Verbrauch in 1/100 km**
Fupplung 2-Scheiben-Keramik-Trocken- Mach 1999/ 10/E6
kupplung — Porsche Ceramic Innerstadtisch 283
Composite Clutch [PCCC) Auberstadhiscl 11,7
Sperrditferentizl Lamellensperrve in Zug Gesamt 17,8
und Schub COzEmissionen g/km 429
Fahrwerk Abmessungen
Vorderachse Doppelquerlenker Lange 4,613 mm
mit Pushrod-Antenkung Breite 1.921 mm
Hinterachse Doppelquerienker Hahe 1.166 mm
mit Peshrod-Anlenkung Radstand 2,730 mm
Lenkung Servounterstiflzie Kafterraumviumen
Zahnstangenlenkung (VDAY 761
Eramse Porsche Ceramic Composite Tankinhal
Brake (PCCE) mit Keramik- [Nachfiftholumen] azl
faser-Scheiben, 0 380 mm, N

innenbeliiftet und gelocht,

G-Kolben-Aluminium-Monobloc-

Festsittel vorn und hinten
Traction Contral/ABS  Traction Control mit

ABD und ASR; ABS 5.7

{4-Hanal-System)

Rader VA: 9.5 1 x 19
HA: 12,5 1 x 20
Reifen VA: 265/35 IR 19 )
HA: 335/30 ZR 20 Ersthefiillung mit Mobil il

Mach EG-Morm gilt das Leergewicht fir Fahrzeuge n serenmaliger Ausstalung. Sonderausstattungen
erhohen den Werl, Im angegebenen Werl sind 68 kg fur den Fahrer und 7 kg fir das Gepack bericksichtigh,
** Vorlufige Werte, bei Drucklegung lagen keine amilich gepriiften Werte vor.




Motor
* Waszzergehihiter 10-Zyinder-Saugmaetor in
V-Anordmung mit 68° Zylinderwinkel end
4Nenti-Technik; Mitteknotor m Langsembau
* Spegifische Leistung 78,5 kWA (106,7 PSA)
# Trockensumplschmierung mat 9facher
Olabsasgung zur Molordhversorgung auch
bei extremen Querbeschleunigungen
* Titanplewel zur Reduzierung der frelen Massenkrifte
* Drehrahk und lastabhingige Verstellung
der EinlaBnockemwellen durch VarioCam
* Eicktronisches Motormanagement
{2 Motronic ME7.L.1}
* Tweillutige Resonanzsauganlage aus Aluminium
* DaBoardDiagnose
* Stereg-Lambda-Regelung

Kraftibertragung

* Heckantrieh

» Manuell schaltbares 6-Gang-Gelrigbe;
Quereinbay mit Getriebedlkihlung

* Soerpdifferential mit Lameliensperre

» 2ScheibonKeramik-Trockenkupplung:
Porsche Ceramic Composite Clutch (PCCC)

Fahrwerk

* Doppelquerienker mit Pushrod-Anlankung
an Vorder- und Hinterachse

* Spryountersiitzie Zahnstangenlenkung

* Magnesium-Schmederader mit Michelin
Hochgeschwindigheitseeifen (vorm: 9.5 Jx 19
mit 265,35 I/ 19, hintew; 12,5 1 x 20
it 335/30 7R 200, rentralem Schnelverschiul)
sovne Redendruckkontrolie

KHarosserie

» fweisitriger Roadster mit sweiteiligem, herausnehimbarem
Festdach aus kohlefaserverstarktern Kunststoff (G}

# Chassis (bestehend aus Monocoque, Windschutzrzhmen,
Uherrollstruktur} aus CiK

o Agprogatetrager for Motor-Getriebe-Einbait und

Radaufhangung hinten aus CIK

* Chassis und Aggregatetrager in Cfi-Honeycomb-Bawaise
gls tragender Strukturverbund verschrabt

* Rahmentose Turen aus CfK mit stegriertem
Seitenaulprallschuiz

* Front-Heckdeckel und Fondseiterteibe inki.
Schwellerblenden aus CIK

* fug- und Hechverkleidungen aus Hunststoff

* fgtomatisch awsfahrbarer Heckfligel

* Unterbodenverklesdung mit Diffusor

Elehtrik

* Tentratverriegehmg mit Funkfernbedienung

* Elektrische Fensterheber mil Kurzhubabsentung

¢ Flektrische Kofferraumm- und Motordeckelentriegelung

+ Elekirisch von innen verstellbare und beheizbare
Auenspiegel

* Einarm-Scheibenwischanlage

Sicherheit

* Haramik-Sremsalzage: Porsche Ceramic Compasite Brake
{PCCB) mit Keramsfaser-Scheiben, @ 380 mm, innenbe-
lisftet und gelocht, G-Kalben-Aluminium-Monaobloc-Festsattel
vern und hinten

* Traction Control mit ABD und ASH;
ABS 5.7 14-Kanal-Systam)

* Fahres-, Befahrer- und Seitenairbags

* BiXenon-Scheimverfer mit Halogen-Zusatzfernhcht
und Schemwerferremigungsanlage

* Heekleuchten m LED-Technik

* Dhebstahiwarnentage mit Infrarot-innenrasmiberwachung

* Weglahrsperre

Innenausstatiung

* Belederte Schalensitre aus Kohlefaser-
KewlarVerbund

* Mittetkonzole mit Magnesiumblende und
hochliegendem Schalthebel

* Alyminium-Schathebel mit Schichtholz-Schaltknau

* Funfteiliges Gepackset
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Das abgebildete Fahrzeugmodell zeigt die
Ausstattung fiir die Bundesrepublik Deutschiand.
Bitte informieren Sie sich bei threm Porsche
Zentrumy/Handler oder Ihrem Imparteur Gber den
genauen Ausstattungsumfang des Carrera GT.

Die Angaben (ber Konstruktion, Lieferumfang,
Aussehen, Leistung, MaBe, Gewicht und Kraftstoff-
verbrauch entsprechen dem Kenntnisstand zum
Zeitpunkt der Drucklegung. Anderungen und Irrtumer
sind vorbehalten.

Porsche, Carrera, PCCB, PCCC und
das Forsche Wappen sind eingetragene
Marken der Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG.

Dr. Ing. h.c. F. Parsche AG
Porscheplatz 1

D-70435 Stuttgart

www, porsche.com
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